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VERDENSHANDELENS MARITIME
HOVEDVEJE

Al Johannes Hemlum,

Da Lederen af Handelshojskelens Eksportinstitut, Dr.
Z. D, Lando, i Foraaret 1340 loreslog mig at publicere en
kvantitativ Undersegelse over Verdenssefarien, paatog jeg mig
saa meget des hellere den Opgave, som der mig bekendt iklke
tidligere i Litteraturen har foreligget nogel Arbejde af den
Art. Der findes forbilledlige analytiske Behandlinger al storre
eller mindre Omraader indenfor Sefarten, som Ivar Highom:
sVirldssjdlartens og Sargemt: sSeaports and Himterlandss,
men ingen sammenfatiende, kvantiiativ Oversigt emfatlende
hele Verdenshandelen over Havene. Mine Forudswininger for
at wdarbejde en sasdan erhvervsgeografisk Skitse af Verdens-
salarten er blevet vesentligt foreget gennem det Forstehaands-
kendskab 11l mange af Sefartens Forhold, som jeg tilegnede
mig under en Verdensrejse i 1939—40. Jeg vil derfor gerne
rette en varm Tak til Det Ostasiatishe Kompagni, wden hyis
Statte min Jordomrejse havde vaeret umulig,

En Syntese af Sefartens talrige Elementer byder paa adskillige
Vanskeligheder og lader sig kun gere med en forholdsvis grov Maale-
stok. Som Basis for den folgende Undersogelse er derfor benyltet en
Enhed paa 100.000 tons og kun ganske undtagelsesvis omtalt Trans-
porter, der er mindre end 50.000 tons (dog er de selvfolgelig medregnet
ved den indledende Beregning). Ogsaa en anden Begraensning har det
vieret nedvendig at foretage, idet der nmsten overalt er set bort fra
Handelen med egentlige Industrivarer. Disse Varer betyder dog efler
en Kvantitativ Maalestok forholdsvis lidt for Sefarten sammenlignet
med de Neringsmidler og Raasloffer, som der er taget Hensyn til ved
denne Undersegelse. Dertil kommer, at adskillige Halvfabrikata som
Raamelaller og Papirmasse (endog Papir) er medregnet, saaledes at
Oversigten skansvis efter Vagt omfatler mindst 95 % af alle Trans-
porter over Havene, og Helhedsbilledet vil decfor neppe @ndres meget.
selv om Industrivarerne blev inddraget i Undersagelsen.

Handebovidensknbellgt Tidgakpilt 23—24,
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Foruden alle overssiske Ruler eller Rutebaand omfalter Undersegel-
sen ogsaa de vigtigste Seruter indenfor hver enkelt Verdensdel. Ved
Behandlingen af de overssiske Ruler er Verdensdelene som Regel be-
handlet som Enheder. En Undtagelse gelder dog Afrika og Asien.
#Afrika= omfatter saaledes kun afrikanske Havne udenfor Middclhavet,
og svarende hertil er Nordvesteuropas Handel med Middelhavsomraa-
det behandlet under cel uden Hensyn til, om det drejer sig om Han-
delsforbindelser med sydeuropmiske Lande, vestasiatiske Lande eller
Lande 1 Nordafrika.

For Asiens Vedkommende betragles tre Omraader. For det ferste
hehandles Yestasien, d. v. s. asiatiske Havne ved Middelhavet, som
nevnt under é med hele Middelhavsomraadet, Derudover bliver Syd-
asien regnet som en smrlig »Verdensdel®, omfattende asiatiske Havne
mellem Suez-Kanalen og Indokina, saaledes at Sydasien foruden Ara-
bien, Iraq, Iran, Britisk Indien og de bagindiske Stater ogsaa indbefat-
ter de oslindiske Der. @stasien kommer saaledes til at omfatte Philip-
pinerne, Kina, Manchukuo, Japan og Havne i den russiske Orient.

Undersegelsen omfatier nisten alle vigtige Nmringsmidler og Raa-
stoffer, som kommer i betydelige Mengder i Verdenshandelen. Dog
er der enkelte Raastoffer, som det har veret umuligt at tage med ved
Beregningen, da det har vist sig overordentlig vanskeligt at faa sikre
Oplysninger om, hvor store Kvanta der fragtes over Verdenshavene i
international Handel. Navnlig er det beklageligt, at et saa vigtigt Raa-
stof som Salt har maattet udelades af Undersegelsen. Ialt kommer
nemlig flere Milliener tons Salt i internatlional Handel, og Hovedparten
fragles ad Sevejen.

Nedenstaaende Skema giver en Oversigt over alle de Produkter, som
er taget i Betragining ved det foreliggende Arbejde.

Lisle over de Neringsmidler og Roasloffer, som er medregnetl
i Undersoagelsen.

1. Korn og Mel; Hvede, Hvedemel, Majs, Ris, Byg, Rug og Havre.

2. Karlofler og Grenlsager: Karlofler, Benner og Log.

3. Frugler: Bananer, Vin, Oranger, Citroner, /Ebler, Dadler, Rosiner,

Druer, Oliven og Olivenolie.

4, Koloniaivarer: Sukker, Kaffe, Kakao, Te, Tobak og Peber,

Kaulsjuk.

. licholdige Fre og Frogler: Soyabenner, Jordnsdder, Horfre, Kopra,
Kokosnadder, Bomuldsfre, Palmekerner, Sesamfre, Perillafre og Rici-
nusfra,

7. Vegetabilske lier: Palmeolie, Palmekerneolie, Kokosnadolie, Jordnod-

olie, Sovabenneolie, Horfroolie og Bomuldsfreolie.

& e
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&. Vegelabilske Tekstilroastoffer: Bomuld, Jule, Her og Hamp.
9. id,
10, Kod, Huder og Skind: Huder og Skind, Oksekoad, Faarekad, Bacon og
Svinekad.
11. Malk, Smor, Ost ey Ag {(herunder ogsaa Egprodukter).
'12. Temmer, Masse og Papir: Naaletre og Loevire, Kemisk og Mekanisk
Papirmasse samt Papir og Pap.
13. Braendselssfoffer: Kul, Koks og Mineralolie.
14. Malme, Mefaller og Gedningssioffer: Jernmalm, Raajern og Staal, Kob-
ber, Bauxit, Bly, Zink, Tin, Nikkel, Fosfal, Nitrat og Mangan.

Gennem Aarhundreder har Verdens vigtigste maritime Forbindelser
krydset Allanterhavet, og endnu i vore Dage er Atlanterhavet et langi
vigligere Bindeled mellem Verdensdele end Stillehavet og det indiske
Ocean, men det kan dog ikke nmgles, at Skibstrafikken over de to
sidstnevnte Oceaner har meget sterre Omfang end for blot en eller 1o
Menneskealdre siden.

For Stillehavets Vedkommende har Skibsfarten endogsaa relativt
storre Betydning end nogensinde lidligere i Historien svarende til, at
de to store Stater ved Slillehawvet, Japan og U. 5. A, i de sidste Men-
neskealdre har haft en ekonomisk Opblomstring, der bedst kan sam-
menlignes med den veldige Udvikling af Englands @konomi og Han-
del, som foregik igennem hele det nittende Aarhundrede,

I Lobet af Aaret 1937 fragtedes ca. 50 Mill. tons Fodevarer og Raa-
stoffer over Atlanterhavet, i Hovedsagen mellem Amerika i Vest og
Europa i @st. Kun en ganske ringe Del af denne transatlantiske Han-
del foregik paa Ruterne mellem Amerika og Afrika eller Sydasien,
Samme Aar havde den transoceane Skibstrafik over det indiske Ocean
et Omfang af ca. 19 Mill. tons, og over Stillehavel fragtedes mellem
7 og 8 Mill. tons Foedevarer og Raastoffer mellem Asien, Australien og
Amerika.

Selv i de seneste Aar er den transoceane Trafik over Atlanterhavet
altsaa mellem to og tre Gange saa stor som over det indiske Ocean og
syv Gange saa stor som den Trafik, der krydser Stillchavet.

Ved en nermere Redegoerelse for Verdens vigligste Skibsruter bliver
det nedvendigt at analysere Omfangel og Sammens@tningen af Vare-
transporten paa disse Ruter. Det vil da vare naturligt at begynde med
de vigligste transoceane Ruter cller rettere Rutebaand: Europa—Nord-
amerika og Europa—Sydamerika.

Fra gammel Tid er man vant til at betragte Skibsvejene mellem
Europa og Nordamerika som de vigligste og stmrkest trafikerede af
alle Forbindelser over Verdenshavene, men denne Opfattelse har det i
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de senere Aar vist sig nedvendigt at revidere. Ganske vist krydses
Nordallanten ogsaa i vore Dage af en belydelig sterre Skibstonnage
end noget andet Ocean, men det henger sammen med, at der selv i
1930-erne har varet en overordentlig livlig Passagertrafik mellem Eu-
ropa og U. 8. A. til Trods for de amerikanske Indvandringslove af 1924
og 1929, som har begrznset den aarlige Indvandring til U.S5.A. fra
over 1 Mill. Mennesker til mellem 100 og 200 Tusinde. Transporterne
af Fedevarer og Raastoffer over del nordlige Atllanterhav stagnerede
endnu tidligere end Passagertrafikken. For mange Varers Vedkom-
mende kan man i Yirkeligheden paavise Stilstand eller Nedgang i Om-
setningen allerede i Aarene umiddelbart efter Verdenskrigen.

SORUTERNE MELLEM EUROPA OG SYDAMERIKA

Naar det gmlder Ruterne over det sydlige Atlanterhav mellem syd-
amerikanske Havne og europmiske Havne, viser de sidste Aartier en
nesten konsiant Ymksl, saavel naar det gelder Passagertrafikken, som
naar Talen er om I[Handelen med Naeringsmidler og Raasloffer, og
navolig er Stigningen i Vareomsztningen mellem Europa og Syd-
amerika siden Verdenskrigen foregaaet i el overordentlig steerkt Tempo.
Denne Udvikling har medfert, at Rutebaandet Europa-Sydamerika i
de senere Aar har faael sterre Godstrafik end Ruterne mellem Europa
og Nordamerika. I 1937 transporteredes saaledes 25,1 Mill. tons Fede-
varer og Raastoffer mellem europemiske og sydamerikanske Havne, men
kun 20,5 Mill. tons mellem Havne i Europa og Nordamerika. Selv om
man medregner Handelen med Faerdigvarer, egentlige [ndustrivarer —
of denne Transport er betvdelig sterre over Nordallanten end over
Sydatlanten, men vanskelig at faa nogenlunde nejaglig Oversigl over
— saa er der ingen Tvivl om, at Skibslinierne mellermn Europa og Syd-
amerika dannede i Aarene for Storkrigens Udbrud i 1939 den vigtigste
af Verdenshandelens transoceane Hovedveje. Detle Resultat er navnlig
fremkommel som Felge af den Udvikling, der i den sidste Menneske-
alder har fundet Sted indenfor Verdenshandelen med Majs og Petro-
leumsderivater.

U, 5. A. dyrker Halvdelen af Verdens Majs og har gennem Aartier
far og efter Aarhundredskiftet domineret Verdenseksporten af Majs.
Men Udvidelsen af Majsarealerne i U. 5. A. har ikke kunnet holde Trit
med den sterke Befolkningstilvaekst og den store Foregelse al Husdyr-
holdet, saa i de seneste Aar har U. 5. A, nieppe nok haft Selvforsyning
med Majs. Samtidig er Argentinas Majseksport vokset, og Argeniina ud-
ferer stadig Hovedparten af Majshesten og leverer normalt omkring to
Trediedele af de Majsmeengder, der kommer pan Verdensmarkedet, I
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Virkeligheden er Majs den eneste Kornsort, for hvilken Verdenshande-
len i saa hej Grad domineres af et enkelt Land. Denne Handel med
Majs udgaar fra La Plala Mundingens Storhavne, ismr Rosario,
Buenos Aires, Villa Constitution og San Nicolas, og den er rettet mod
Verdens vigtigste Omraade for Kornimport nemlig Landene omkring
Nordsaen, farst og fremmest England, der kun har ca. en Femiedel af
Arealet opdyrket og indferer lige saa meget Korn som de evrige euro-
peiske Lande tilsammen. Dernwst er Holland, Belgien, Frankrig, Tysk-
land og Danmark vigtige Importlande for Majs, og i alle disse Lande
er Importen af Majs en vigtig Forudseelning for den dyriske Produktion.

Nast efter Kornhandelen er det Handelen med Brendselsstoffer, der
prager Vareudvekslingen mellem Sydamerika og Europa, stort set
saaledes, at Sydamerika szlger Pelroleumsprodukter i Europa, medens
Europa til Gengeld eksporterer Kul til Sydamerika.

Olien er det nyeste Elemcnl i den transoceane Skibstrafik mellem
Sydamerika og Europa. Venezuelas Oliekilder, som i 1930-erne har
ydet lige saa meget Olie som Sovjetunionens, begyndte ferst at springe
i 1923, og Eksporten fik fersl riglig Belydning omkring 1930. Det er
gaaet med Olien ganske som med Majsen. U. 8. A, har indtil 1930-erne
domineret baade Produktion og Eksport af Petroleum, og Fersteplad-
sen blandt Olieproducenterne har U. 5. A. stadig sikkert i Hende med
omkring tre Femtedele af Verdensproduktionen og langt foran Rusland
og Venezuela. Men Forbruget af Mineralolie er enormt i U. S. A., saa
Eksporten er stagnerende og siden 1930 mindre end Venezuelas. 1937
indferte Europa — is@r Storhavnene ved Kanalen og Nordseen — saa-
ledes nmsten dobbelt saa store Oliem@ngder fra Sydamerika som fra
U. 5. A. og Mexico. Kun sjmldent henter Tankbaadene dog Olien di-
rekte i Yenezuela. Den lastes paa to Smaaser ved Venezuelas Nord-
kyst, Curacao og Aruba. »Shelle har store Raffinaderier paa Cura-
¢ao, of den Raapetroleum, som »Essoc (»Standacd Oil«) horer i Vene-
zuela, raffineres til Benzin, Peirolenm og Dieselolie paa Aruba og
videreferes derfra.

Sydamerikas dominerende Indflydelse paa den europemiske Olie-
import i 1930'erne styrkedes ievrigt ved Leverancer fra andre Olielande
end Venezuela, ismr Peru, Columbia og @en Trinidad, der har det
britiske Imperiums bedst ydende Oliekilder. (Men trods alt kun 1 %
af Verdensproduktionen af Raaolie!)

Den europmiske Kuludfersel til Sydamerika er ikke Returfragt paa
Olieimporten. Olietransport krever som n=:vnt swerlige Skibe — Tank-
baade. Derimod sendes Kul ofte som HReturfragt med de Skibe, der
bringer Majs og Hvede til Enropa. De engelske Udferselshavne for
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Kul er nemlig, ligesom Ruhromraadets Kuleksporthavne, Duisburg og
Rotterdam, samtidig vigtige Importhavne for Korn, og dertil kommer
at Hovedparten af Kullene afskibes i Argentina, Uruguay og Brasilien,
altsaa i de Havne, som behersker den sydamerikanske Vareudforsel til
Europa.

Bortset fra denne Kulhandel og Handelen med Staal og egentlige
Industrivarer er Vareudvekslingen mellem Sydamerika og Europa ret
ensidig, idet den vasentlig omfatter Udfersel fre Sydamerika fif Eu-
ropa. Foruden den nsvnle Eksport af Majs, Hvede og Mineralolie maa
seerlig fremhieves Eksporten af Havre, Byg, Rug og Herfre samt Kod,
Uld og Skind fra Argentina.

Argentina er Verdens vigtigste Eksportland for Herfro og Havre, og
kun faa Lande har storre Udfersel af Byg og Rug end Argentina, Ogsaa
naar det gelder Husdyravlens Produkter, Okseked og Faareked samt
Uld og Skind, indlager Argentina en fremirmdende Plads blandt liks-
portlandene, men disse Varver importerer Europa dog ogsaa i stort Om-
fung fra Syvdafrika, Australien og New Zealand.

Brasilien har fire Gange saa mange Indbyggere som Argentina, og
Brasiliens Landbrug er derfor i langt hejere Grad end Argentinas ind-
stillet paa Selvforsyning. Majsavlen er saaledes af samme Omfang som
Argentinas, men leverer intet til Eksport, og naar det gmlder Hvede,
har Brasilien tvertimod en meget betydelig Import. All i alt uwdger
Brasiliens Eksport af Landbrugsprodukter derfor kun en Brekdel af
Argentinas. Den omfatter forst og fremmest Kaffe, Sukker og Appel-
siner; dern@st Bomuld og Tobak, men tilsammen kun et Par Mill. tons.

Chile regnes normalt for den tredievigtigste af de svdamerikanske
Stater, og Chile kommer ogsaa paa Trediepladsen, naar det gmlder
Handelsforbindelserne mellemn Sydamerika og Europa, men medens
Argentina og Brasilien nzsten udelukkende leverer Landbrugsproduk-
ter til Europa, omfatter Chiles Udfersel til de coropmiske Lande i alt
vaseniligt Produkter fra Minedrifien, navnlig Nitrat og Kobber. Begpe
Produkter kommer i Hovedsagen fra Kysthjergene i det nordlige Chile.

Til 5lut skal det n®vnes, at Kolonierne Britisk og Hollandsk Guayana
har en meget stor Produktion af Bauxil, der er Raastof for Aluminium-
Fremstillingen. Store M@engder af denne Bauxit udferes over Havnene
Paramaribo og Surinam til Europa.

Af den foregaaende Fremstilling har man faaet et tydeligt Indiryk
af, at der gaar langt sterre Transporter fra Sydamerika til Europa
end i modsat Relning. Dertil kommer, at den sydamerikanske Eksport
af Neringsmidler og Raastoffer omfatter slore Mangder af mange for-
skellige livsvigtige Varer. Derimod leverer Europa kun eet Raastof i
store Mmngder til Sydamerika nemlig Slenkul.
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Alt i alt leverede i 1937 de sydamerikanske Lande 20 Mill. tons Naz-
ringsmidler og Raastoffer {il Europa, der til Gengeld kun afskibede
5 Mill. tons Kul til sydamerikanske Havne. Her, som paa andre over-
seiske Ruter, betales den europmiske Overskudsimport af Renterne af
Kapitalanbringelser i overseiske Lande, Skibsfartens Indtmgler og
Industrivareeksporten.

SORUTERNE MELLEM EUROPA OG NORDAMERIKA

Som det vil ses, er der god Grund til at fremhseve de senere Aars
stierke Vaekst i Vareomsetningen mellem Sydamerika og Europa. Men
Skibstrafikken mellem Nordamerika og Europa formidler dog vedbli-
vende en overordentliz stor Udweksling afl Fodemidler og Raastoffer,
saa stor, at disse Ruter alene i Kraft af Godstrafikken danner en maritim
Hovedvej af ferste Rang. Dertil kommer den meget omfattende Pas-
sagertrafik, som igen har medfort en serlig stor ekonomisk Indsals fra
de Rederier, som sejler mellem U. S. A, og Europa. Fra et alment Skibs-
Fartssynspunkt maa man saaledes endnu beitragte Rulebaandet MNord-
amerika—Eureopa som Verdens vigtigste, selvom Varetransporten er
mindre end for Rutehaandet mellem Sydamerika og Europa.

Yed en Analyse af Varchandelen mellem Nordamerika og Europa
viser det sig, at denne er ligesaa ensidig estgaaende som paa Buterne
mellem Svdamerika og Europa. Godstransporten fra Nordamerika il
Europa er eca. fire Gange saa stor som i modsat Relning. Et andet
karakteristisk Trek findes i den nordatlantiske Varehandels Sammen-
s@ining. Korn of Brendselsstoffer dominerer ikke paa samme Maade
som mellem Sydamerika og Europa, men mas dele Pladsen med Skov-
brugets Produkter: Tommer, Papirmasse og Papir samt med Malme,
Metaller og Godningsstoffer.

Vi vil begynde med at se paa den ferste af de fire Grupper. Korn-
handelen. Canada er Verdens vigtigste Eksportland for Hvede og eks-
porlerer iser via Montreal, New York og Ballimore til de curopeiske
Nordselande. Samme Veje folger den mindre betydelige Eksport af
Hvedemel, Byg og Havre fra Nordamerika til Europa. U, 8, A, har ikke
i 1930°erne haft samme store Andel i Europas Kornforsyning som for
en Menneskealder siden. Den veldige Majs-. Hvede- og Bygavl sluges
na&sten helt af Landets store Hjemmemarked, og kun efter gode Host-
aar udferer U. 8, A, saa store Kernmengder, at det faar veesentlig Andel
i Verdenshandelen med Korn. Udviklingen gaar saaledes i samme Ret-
ning som i Sovjelunionen, og selvom U. 8. A. ikke som U. 8. 5. R. n®r-
mer sig Selviorsyningsstadiet, er U.5. A.s Eksport af Fedevarer og
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Raastoffer dog nu saa ensidig sammensat, at Europa i stadig stigende
Grad maa hente sit Importbehov i Sydamerika, Afrika, Indien og
Ausiralien.

Den anden Gruppe, som preger Varchandelen mellem Europa og
Nordamerika, er Skovbrugets Frembringelser, Produkter fra Skovhbrug
og Skovbrugsindusirierne har sterre Belydning for Skibsruterne mel-
lem Nordamerika og Europa end paa nogen anden al Skibsfartens
iransoccane Ruter. Denne Omsmtining havde ligesom Handelen med
Korn mellem Nordamerika og Europa el Omfang af ca. 4'/2 Mill. tons
i 1937, Vigtigst var den store Udfersel af Temmer fra Canada og
U. 8. A, til England. Meget betyder ogsaa den Eksport af Papirmasse,
der gaar fra svenske og finske stersohavne 1il New York og andre
amerikanske Bstkysthavne. Ad samme Veje eksporteres ogsaa en Del
Papir og Pap til U, 5. A,

Viglig for Vareomsztningen mellem Europa og Nordamerika er som
navnt ogsaa Udvekslingen af Brendselsstoffer. U.S. As Udforsel af
Petrolenmsprodukter til curopmiske Havne androg i Slutningen af
1930°erne op imod 2 Mill. tons aarlig, og ogsaa fra Mexico gik en Del
Olie til Europa. .

Omvendl har Tyskland og iser England en stor Eksport af Kul til
Canada. Ogsaa andre nordamerikanske Lande importerer Stenkul fra
Europa, og i 1937 havde denne Transport i alt et Omfang af 1,8 Mill
tons, hvilket er et godt Udtryk for normale Forhold i 1930'erne.

Handelen med Malme, Raamelaller og Gedningsstoffer over Nord-
atlanten omfatter lignende M@ngder som Handelen med Brendsels-
stoffer — 4,1 Mill. tons i 1937. Viglig er navnlig Udferselen af Jern-
malm fra Newfoundland til Tyskland og England — og Udforselen af
Fosfat {fra U.S, A, til Tyskland og andre europmiske Lande. Hertil
kommer, at der aarlig sendes flere Hundrede Tusinde tons af Raajern
og Staal samt Kobber, Bly og Zink fra Nordamerika til Europa.

Foruden de her n@vnte fire Hovedgrupper gaar kun faa viglige
Transporter over det nordlige Atlanlerhav. Igennem et Par Aarhun-
dreder efter Amerikas Opdagelse udgjorde Sukkereksporien fra Vest-
indien til Eurcpa det vigtigste Led 1 Samhandelen mellem Amerika og
Europa. I vore Duge seelger Vestindien Hovedparten af sin Sukkerpro-
duktion i U. 5. A, der er Verdens vigtigste Importland for Sukker. Der
gaar dog sladig mellem Y2 og 1 Mill. tons Sukker fra Cuba og den
Dominikanske Republik til England og andre europmiske Lande. Det
er langt sterre Sukkermesngder, end Europa kebie i Vestindien i det
17. og 18. Aarhundrede, men relativt har den vestindiske Sukkereksport
nu langt mindre Betvdning for Allanterhavets Seruter, end det den-
gang var Tilfsldet.
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Ogsaa U.S. A.s Eksport af Bomuld maa nmvnes. U. 5. A. dyrker
Halvdelen af Verdens Bomuld og leverer ogsaa Halvdelen af de Mmng-
der, der kommer i international Handel. Yigtige for Eksporten er
navnlig Golfhavnene, Galveston, Houston og New Orleans, og herfra
gaar stadig store Mengder af Bomuld til de europziske Bomuldsindu-
striomraader. Endvidere bor det omtales, al Europa har en betydelig
Indfersel af Frugter fra Nordamerika. Vigtig er navnlig Transporterne
af Bananer fra Mellemamerika, Mexico og Jamaica 1il Nordsshavnene.
{Ebler og Appelsiner indferes derimod fra U. 5. A., og ogsan disse Frug-
ter kebes i Hovedsagen af de nordvesteuropsiske Lande.

* # E

Efter de to transatlantiske Rutebaand maa blandt de Skibsfarts-
linier, som forbinder Verdensdele, smrlig omlales de, der knytler Eu-
ropa til Afrika og Sydasien. Begge disse Rutenet havde i 1937 en Gods-
transport paa ca. 10 Mill. tons Faedevarer og Raastoffer; tilsammen alt-
saa omlrent samme Tralik som den, der finder Sled mellem europmiske
og nordamerikanske Havne.

S@GRUTER MELLEM EUROPA OG SYDASIEN

Lige fra Vasco da Gamas Dage har Indien haft overordentlig slor
Betydning for Europas Forsyning med lropiske Fedevarer og Nydelses-
midlér. Denne Stilling blev styrket ved Gennemgravningen af Suez-
tangen i 1869, hvorved Sevejen mellem Europa og Indien halveredes,
og ferst i det 20. Aarhundrede er Indiens Andel i den europmiske Ind-
forsel af Tropeprodukter blevet wvasentlig formindsket navnlig paa
Grund af Konkurrencen fra de amerikanske Tropelande. Selv i
1930’erne dannede Skibsfartslinierne mellem sydasiatiske og europmiske
Havne dog stadig det vigtigste overseiske Rutebaand paa den ostlige
Halvkugle.

Monsunasiens store Husdyrhold er vesentlig anlagt med Henblik paa
Udnyttelse af den dyriske Trekkraft og leverer n®slen intet til Eks-
port. Samlidig er Indiens Befolkning — cn halv Milliard Mennesker —
for fattig til at kunne importere storre Mengder af dyriske Produkter,
saa Handelen med saadanne Varer betyder n@sten intet for Samhan-
delen Europa-Sydasien.

Ogsan Handelen med Skovbrugsprodukier — Import af Teak og
andre iropiske Trmsorier lil Europa og Eksport af Papir fra Europa
til Indien — betyder kun lidt for Vareudvekslingen.

Mellem */s og %4 af den samlede Omsa:tning paa Serulerne mellem
Sydasien og Europa udgeres nemlig af de europmiske Landes Indfersel
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af indiske Agerbrugsprodukter specielt indiske Plantageprodukter. Der-
udover drejer det sig ganske swerlig om Handel med Brendselsstoffer,
idet Europa i 1937 indferte 1,7 Mill. tons Olie fra ostindiske og iser fra
iranske Havne. Omvendt solgtes nogle Hundrede Tusinde tons en-
gelske og tyske Kul i Aden, Colombo og Straits-Havne (Singapore,
Penang m, fl.).

Det kan endelig n®vnes, at Europas Leverancer af Raajern og Euro-
pas Import af indisk Manganmalm vegtmmssig kommer i samme Stor-
relsesklasse som Kulhandelen. Det drejer sig om 2—4 Hundrede Tu-
sinde tons aarlig.

Men det er som sagt det indiske Agerbrugs forskelligartede, tropiske
Afgroder, som fylder mest i Skibslasterne, og swerlig maa naevnes to
Grupper — Korn og olicholdige Fro — der tilsammen udgor henimod
Halvdelen af de Vegtmmengder, som indgaar i den europzisk-sydasia-
liske Samhandel.

Forst og fremmest gaar store Rismengder fra Burma, Indokina og
Thailand 1il Europa; dernmst sender Indokina Majs til curopmiske
Havne. Forindien leverer Hvede, og Irak baade Byg og Hvede i store
Kvantiteter. Hvad Eksporten af olieholdige Fro angaar, skaffes dep
europeiske Olie- og Margarineindustris store Forbrug af Raastoffer i
Hovedsagen fra 4 overseiske Omraader: nemlig Argentina, der leverer
Horfre, det tropiske Afrika, hvorfra Europa henter Jordnedder og
Palmekerner og @stasien, som iswr udferer Soyabenner, samt Indien.
Fra Forindien kommer navnlig Jordnedder (over Madras og andre
Havne paa Sydestkysten), men ogsaa slore M=ngder Herfro. Kopra
udferes fra de ostindiske Ber, ferst og fremmest Celebes, dernest Su-
matra, Borneo og Ny Guinea. Ogsaa Straits Seitlements og Ceylon har
en stor Eksport af dette Raastof for den europsiske Margarine- og
Sebeindusiri. Sammen med Philippinerne dominerer disse asiatiske
Tropelande Verdensproduktionen af Kopra. Baade naar det geelder
Kaulsjuk og Kopra leverer Sydestasicn mere end %/ af de Maengder,
der kommer i Verdenshandelen.

Europa keber en Trediedel af Indiens Udfersel af Kautsjuk. De
sterste og bedst ydende Plantager af Pardgummitrieet ligger paa Halv-
ogen Malaya og paa de ostindiske Qer, ismr Java, Sumatra og Borneo.
Ogsaa Colombo paa Ceylon har dog en stor Eksport af Kautsjuk, og
i de allersidsle Aar har desuden Fransk Indokina og Burma oparbej-
det en betydelig Kaulsjukavl, saaledes at disse Lande ogsaa leverer
rel store Mm=ngder til del europmiske Marked.

Blandt det indiske Landbrugs Frembringelser til Eksport maa efler
Korn, Kaulsjuk og Raastoffer for den wvegelabilske Olieindustiri frem-
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hweves Textilraastoffer og visse Kolonialvarer som Te, Sukker, Kaffe
og Tobak,

Ingen vegetabilske Textilraastoffer har saa stor Betydning som Bom-
uld og Jute, og Indien har for begge disse Raastoffers Vedkommende
en sterk Stilling. Nezesten al Verdens Jule avles i Bengalen i og om-
kring Ganges og Brahmaputras Delta. Omkring Halvdelen forarbejdes
til Sekke og andre Jutefabrikater i Caleutta, og Bengalen har sterre
Juteindustri end noget andet Omraade i Verden og beskzftiger hen-
ved /s Mill. Arbejdere i ca. 100 store Fabriker. Den anden Halvdel af
Bengalens “Juteproduktion eksporteres, og Hovedparten gaar til Eu-
ropa, der aarlig keber mellem 600 og 700 Tusind tons Jute fra Cal-
cutta,

Naar det gelder Bomuldsavlen, kommer Brilisk Indien paa Anden-
pladsen efter U.5. A, Ogsaa omkring Halvdelen af Bomulden forar-
bejdes i den indiske Industri, navnlig i Bombay, der ligger ner Bom-
uldsomraadet. Denne By leverer ogsaa Hovedparten af Eksporten af
Bomuld, der gerne har et lignende Omfang som Eksporten af Jule,
men af Bomulden gaar i de senere Aar kun ca. Halvdelen til Europa,
og HResten s®lges til japanske Bomuldsfabriker.

Det indiske Agerbrug er rigt og varieret og omfalter ogsaa en stor
Avl af mange vigtige Kolonialplanter; Te frembringes saaledes baade
i Assam og i det sydligste Indien paa Cardamombjergene samt paa Cey-
lon, og Eksporten af Te vdgaar derfor isser fra Calcutta og Colombo.
Blandt Sydasiens Tecksportomraader maa endvidere fremh®ves Java
med Udforselshavnen Batavia. Hovedparten af denne store indiske Te-
cksport afskibes til engelske Havne, mens Holland er Nummer 2 af de
europeiske Teimportlande. Europas Import af Kaffe kommer der-
imod i Hovedsagen ind til Nordseens Kontinentalhavne, og det gelder
ogsaa den Del al den europmiske Kaffeimport, som stammer fra Ost-
indien og navnlig fra de hollandske @er Java og Sumatra. Disse Ser
udger et af de rigeste tropiske Koloniriger med en overordentlig rigt
varieret Produktion og Eksport af tropiske Landbrugsprodukter.
Sukker har gennem Aartier vieret en af dette Origes vigtigste Frem-
bringelser 1il Eksport. Hovedparten avles paa det ostlige Java, hvor
man har den Tertid, der er nedvendig for Modningen af Rorsukkeret.
Udferselen goaar derfor ganske vesentlig over den store ostjavanske
Havn Soerabaya, men kun en mindre Del af denne Udforsel er rettet
mod europmiske Lande, idet Hovedparlen kebes af Indien og Japan.
Soerabaya udferer ogsaa, ligesom Havne i det nordlige Sumatra, store
Mmngder af Tobak til Europa.
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SGRUTERNE MELLEM EUROPA OG AFRIKA

Diet fjerdevigtigsle transoceane Baand forbinder Afrika med Europa.
Som det allerede tidligere er fremhavet, tages Afrika her dog i noget
indskrenket Beiydning, idet der ses bort [ra Middelhavshavnene. Hvis
man tager hele den afrikanske Vareudveksling med Europa i Betragt-
ning, saa vil de afrikanske Seruter inditage Trediepladsen, foran dem,
der knytter Europa til Asien, [ 1937 fragtedes 9.7 Mill. tons mellem
Europas Havne og afrikanske Havne Syd for Middelhavet. Af denne
samlede Oms®:ining med Neringsmidler og Raastolfer udgjorde Trans-
porterne af dyriske Produkter kun et Par Procent. Det er den syd-
afrikanske Union, som cksporlerer Uld, Ked, Huder og Skind til Eu-
ropa (iseer England).

Vigtigere for Samhandelen mellem Europa og Afrika er dog
Udvekslingen af Temmer, som efler Vgt svarer til en halv Snes
Procent af de samlede Varem@ngder, som transporteres paa Se-
ruterne mellem europmiske og afrikanske Havne. En Rakke af det
tropiske Afrikas Koloniomraader udforer Lovire til Europa. Betyd-
ning har i de senere Aar navnlig Kamerun, Nigeria og Congo, der i de
seneste Aartier har udviklet Skovbruget saa steerkt, at Eksporten af
Temmer fra disse Lande nu har lige saa stor Betvdning for Verdens-
handelen med Tommer som Eksporten fra et al de middelstore euro-
piske Temmereksportlande. Til Gengald for Afrikas Leverancer af
tropisk Loevire {il Europa sender @sterselandene hvert Aar store Maeng-
der af Naaletree til Sydafrika, og efter Bumfang imporlerede Afrika i
1937 lige saa meget Temmer fra Europa, som det solgte i Europa.

Dominerende i den europeisk-afrikanske Vareomsatning er dog Han-
delen med Agerbrugets og Minedriflens Produkter, og disse to Grupper
har omtrent samme Betydning.

Det afrikanske Landbrug udferer ismr store Mangder af olie-
holdige Fre og Kolonialvarer til Europa. Blandt de afrikanske
Tropelande, som eksporterer Jordnedder i stor Stil, er der swrlig
Grund til at fremhseve Nigeria og Senegambien. Den store vest-
afrikanske Hawvn Dakar har slerre Udfersel af Jordnedder end
nogen anden Havn i Verden og eksporterer nmslen udelukkende til
Europa, navnlig til Frankrigs store Olicindustriby Marseille men ogsaa
til adskillige andre europwmiske Havnebyver med en betydelig Olicindu-
stri. Naar det galder Eksport af Jordnedder, maa Guineakysten dog
konkurrere med adskillige andre Omraader, navnlig Indien og Kina.
Derimod har Landene langs Guineakysten indtil de seneste Aar varet
niesten encraadende, naar det gelder Eksporten af et andet vigtigt Raa-
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stof for Olieindustrien nemlig Olicpalmens Frugter. Det vigtigste Eks-
portland for Palmekerner er den engelske Koloni Nigeria. I det 20.
Aarhundrede har Eksporten af Palmekerner dog ogsaa faaet Betydning
for Britisk Malaya, men medens Guineakysten foruden Palmekerner
aarlig udferer flere Hundrede Tusinde tons Palmeolie til Europa, er
der for Malayas Vedkommende nasten udelukkende Tale om Eksport
af Raastoffet. Naar det gelder Palmeolie, er Konkurrencen sl@rkere
fra Hollandsk Indien. Kopra er dog langt vigtigere for Malayas og Hol-
landsk Indiens Eksport, men dette Raastof for den vegetabilske Olie-
industri eksporteres til Gengzld kun i forholdsvis smaa M=ngder fra
Afrika. Kystegnene ved del indiske Hav og nawvnlig Mosambique og
Zanzibar smlger dog mellem 50.000 og 100.000) tons aarlig til Europa.

Blandt de afrikanske Kolonialvarer, som udferes til Europa, er Suk-
ker vigtigst, dernast kommer Kakao og Kaffe. Sukker udfores ligesom
Kopra fra Kystegnene ved det indiske Hav, isr Nalal og Mosambique.
Derudover har den engelske £ Maurilius og den franske Reunion en
stor Avl og Eksport af Sukker til Europa.

Kakaotreet er et af de mest sarte af Tropernes Kulturplanter. Det
stammer fra Sydamerika, men er omkring Aarhundredskiftet overfort
til Afrika, og i Nutiden har Guineakysten Verdens sterste Avl og
Eksport af Kakao. Alene Udferselen til Europa andrager aarlig ca.
300.000 tons, hvoraf langt over Halvdelen kommer fra Guldkysten.
Naar det gelder Eksport af Kaffe, har Afrika langt mindre Betydning,
men Avlen af Kaffe har dog varet 1| meget sterk Stigning igennem
den sidste Menneskealder, og de vigtigste Eksportlande: Madagaskar,
Ostafrika og Guineakysten, leverer nu tilsammen over 100.000 tons
Kaffe aarlig.

Foruden olicholdige Fre og Kolonialvarer keber Europa ogsaa Majs
i Afrika. Nesten hele denne Import — ca. Yz Mill. tons aarlig — kom-
mer fra Sydafrika, hvor Durban er en vigtig Eksporthavn.

Endelig maa det n®evnes, at de canariske @er leverer et Par Hundrede
Tusinde tons Bananer il Europa, og foruden de store Mangder af Bom-
uld, som .Egypten aarlig sender til Europa (og som ikke kommer i
Betragtning for de Seruter, der her er Tale om), leverer det ostafri-
kanske Sehojland betydelige Maengder af Bomuld fra de nye Kulturer i
de engelske Kolonier Uganda, Kenya og Tanganyika.

Afrikas Minedrift eksporterer forst og fremmest Fosfat og Jernmalm
til Europa. Raafosfat kommer fra Casablanca i Marokko, og ogsaa
Jernmalm udferes fra Marokko. men desuden har den engelske Jern-
industri siden 1935 haft en stadig voksende Indfersel af Malm fra de
nye Miner i Kolonien Sierra Leone paa Guineakysten. Ogsaa Mangan-

10
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malm henter de europeiske Lande fra Guineakysten, men denne Eks-
port beherskes af en anden engelsk Koloni nemlig Guldkysten. Desuden
keber Europa Kobbermalm og Raakobber fra Katanga og Rhodesia.
Alt i alt andrager de ovenn@®vnte Laster af Mineralier henimod 3 Mill.
tons aarlig, medens Kultransporterne fra England og Tyskland til Afrika
(stadig undtagen Middelhavslandene) kun omfatter 1 Mill. tons, og
Kul udger dog den vigtigste Transport i Retning fra Europa til Afrika.

* o £

Folgende Tabel giver en Oversigt over Trafikken paa en Rekke af de
sekundare transoceane Rulebaand:

Transport af Fadevarer og Raastoffer i 1937

Mellem Nordamerika og @stasien........ 5,1 Mill. tons
» Europa og Australien .......... 4,7 » »
»  Europa og Ostasien ............ 23 »
3 MNordamerika og Australien ...... 1,7 » »
» Nordamerika og Sydasien...... o LG »
»  Amerika og Afrika ............ 1.8 » »
»  Asien og Australien ............ 1.6 = »
» Asien og Afrika ... ...l 14 » *
* Sydamerika og Asien .......... 06 = »

Der er intet at de evrige vigtige Rulebaand, som blot tiln®rmelsesvis
har samme Betydning som de ferstbehandlede fire. Men det skal dog
lige n=vnes, at det Rutebaand, der i Oms®tning kommer dem naermest,
udspringer ikke i Europa, men forbinder @stasien og Nordamerika.
Ner derefter kommer et femte europwisk Baand, nemlig det, der knyt-
ter Europa til Ausiralien.

SORUTERNE MELLEM EUROPA OG AUSTRALIEN

Ved en Analyse af den samlede Varelransport mellem Europa og
Australien viser det sig, at Handelen er uvalmindelig ensidig, idet det
nmesten udelukkende drejer sig om Transport af auvstralske Ruaastoffer
til de europmiske Industrilande. Vigtigst er Udferselen af Hvede og
Hvedemel fra Melbourne, Adelaide og Fremantle til Nordselandene og
navnlig 1il England; men af stor Betydning er desuden Sukkercksporten
fra Queensland og Australiens og New Zealands Eksport af Husdyravlens
Produkter, Uld, Faarekod, Smoer og Okseked samt i mindre Mengder
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Ost, Huder og Skind. Endnu maa det nmvnes, at det ausiralske Land-
brug aarlig leverer betydelige Mangder af Frugt til europmiske Lande.
Denne Eksport omfatter navnlig /Ebler og Rosiner.

Blandt de Varer, som udferes fra @erne i Stillehavet, har kun et Par
Produkter Betydning for Samhandelen med Europa. Det drejer sig om
Kopra, som navnlig udferes i store Mengder fra New Guinea og Fiji.
Den sidstnmynle Sgruppe har desuden en stor Sukkereksport til Eng-
land.

Europas Udfersel til Australien omfatter foruden de egentlige Indu-
strivarer kun én viglig Gruppe, nemlig mekanisk og kemisk Papir-
masse, som kommer fra @sterseomraadet og forarbejdes i Svdney og
Melbourne. Ialt drejer det sig dog kun om nogle faa Procent af den
samlede Oms=ining paa Rutebaandet Europa-Australien.

SORUTERNE MELLEM EUROPA OG &5TASIEN

Betydningen af Europas Forbindelse med @stasien bliver i Regelen
overvurderet. Mellem Europa og Kina-Japan fragles nemlig kun ct Par
Mill. tons aarlig, og @stasiens sterkeste Arme streekker sig i vor Tid
paa Trods af alle Modsmininger mellem Japan og U. 5. A. over Stille-
havet til Nordamerika. For @stasien er Seruterne til Nordamerika i mo-
derne Tid langt vigtigere end Ruterne til Europa. I de senere Aar har
Skibsfartsruterne mellem Europa og @stasien endog ikke tilnermelses-
vis samme Betydning som de Seruter, der forbinder Europa med Austra-
lien. I 1937 var den samlede Omsgetining af Fedevarer og Raastoffer
mellem Europa og Ausiralien ca. dobbelt saa stor som Transporterne
mellem Europa og @stasien.

Den samlede Vareomsaining mellem Europa og @stasien androg i
1937 ca. 2,4 Mill. tons. Ogsaa paa disse Ruter drejer det sig overvejende
om Import til Europa; men Samhandelen er dog ikke n@r saa ensidig
som mellem Ausiralien og Europa, idet den europsiske Eksport til
Bstasien andrager omkring 25 % af den samlede Oms®tning af Fode-
varer og Raastoffer. Europa smlger store Mmngder af Skovprodukter
i Dstasien, navnlig Papirmasse, men ogsaa Raatemmer og feerdigt Papir.
Endvidere keber @stasien og navnlig Japan aarligt store M=ngder af
Raajern og Staal i Europa, og endelig har navnlig Holland Eksport af
kondenseret Mwmlk til de tropiske Dele af @stasien.

I Eksporten fra @stasien til Europa er et enkelt Produkt fuldstendig
dominerende. Det drejer sig om Soyabonner, som eksporteres fra Man-
chukuo over den japanske Havn Dairen. I noget mindre Omfang ud-
feres Sovabenner fra Nordkinas store Havne, Denne Eksport af Soya-
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benner udger normalt mellem 1 og 1'/; Mill. tons aarligt — i 1937 sva-
rende til ca, 60 % af den samlede Vareundveksling mellem @stasien og
Europa. Det vigtigste Importland i Europa er Tyskland, i anden Rakke
kommer Danmark og England i Betragining.

Af andre oliecholdige Fre eksporterer Hstasien navnlig Jordnedder og
Sesamfre. Det er ogsaa Manchukuo, der dominerer Eksporten af Jord-
nedder, og de smlges navnlig i Holland og Tyskland. Sesamfre kom-
mer derimod isser fra Kina og selges i Hovedsagen i Italien, Holland,
Tyskland og Danmark.

Endvidere har den manchuriske Olieindustri efterhaanden ud-
viklet sig saa stwrkt, at den har kunnect goere sig gmldende ogsaa paa
det europziske Marked, og Soyabenne-Olie eksporteres i betydelige
Kvanta til Europas Industrilande. Endelig maa det nmvnes, at Kina
igennem Aartier har udfert forskellige Egprodukter til Europa.

SORUTER MELLEM NORDAMERIKA OG @STASIEN

@stasiens vigtigste overseiske Forbindelser gaar som allerede navnt
i moderne Tid over Slillehavet til Nordamerika. Disse Ruter havde i
1937 en samlet Varefransport paa 5,1 Mill. tons eller mere end dobbelt
saa stor Omszining som de Ruter, der forbinder @stasien med Europa,
og @stasiens Forbindelser med Nordamerika er i langt hejere Grad gen-
sidige, end det er Tilf®ldet overfor Europa; ja, 1 Virkeligheden irans-
porleres storre Varemsengder fra Nordamerika til Pstasien end i om-
vendt Retning.

Vigtige er navnlig Transporterne af Naaletrae fra de store Skovbrugs-
stater Washingion og Oregon i det nordvestlige U. 5. A., og ogsaa Bri-
tisk Columbia i Canada leverer meget Temmer til Japan og Kina, Der-
nast maa fremheeves U. 5. A’s Eksport af Malm samt gammelt Jern og
Staal til Japan, og desuden keber Japan store Mmngder af Kobber i
U.S5.A. I det hele taget er @stasiens Import fra Nordamerika nsesten
identisk med Japans Import fra Nordamerika.

Foruden de allerede nevnte Grupper skal endnu fremhesves, at Japan
keber Hundrede Tusinder tons af Fosfat, Petroleum og Bomuld i
U. 5. A. Petroleum se®lger U. 5. A. dog ogsaa store M®ngder af paa Phi-
lippinerne og i Kina. Normalt henter Japan Hovedparten af sit For-
brug af Mineralolie i U.8. A. I 1937 kom saaledes mellem 23 og 3/
af Japans samlede Import af Pelroleum fra U.S.A. Ogsaa naar det
gelder Bomuld, indtager U.S.A. en fremireedende Plads blandt de
Lande, der forsyner Japan, men i haard Konkurrence med Britisk In-
dien, der i 1937 leverede lidt over Halvdelen af Japans samlede Import
af Raabomuld.
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Blandt de Nzringsmidler, som Japan importerer, kommer Hoved-
parten fra andre asiatiske Lande. I Imporien fra Nordamerika har kun
Hvede og Hvedemel Betydning.

Medens den vestgaaende Handel over Stillehavet saaledes navnlig om-
fatter Produkter fra Skovbrug og Minedrift, udgeres den ostasiatiske
Eksport til Nordamerika ganske overvejende af Agerbrugsprodukter.
Omkring Halvdelen falder paa Sukkereksporten fra Philippinerne til
U. 8. A. Fra samme @gruppe eksporleres Kopra og Kokosolie samt be-
tydelige Me®ngder af Tropetire, og endelig er Philippinernes Eksport af
Manilahamp i overvejende Grad rettet mod Nordamerika.

Mindre Betydning har Kinas Eksport af Bomuldsfreolie til U. 5. A.
og Manchukuos og Nordkinas Eksport af Benner, der direkte eller via
U. 5. A. gaar til Vestindien.

SARUTERNE MELLEM NORDAMERIKA OG SYDASIEN

Har Nordamerika end i nyere Tid udkonkurreret Europa i Handelen
med Bstasien, saa udger Nordamerikas Andel i Sydasiens overseiske
Handel til Gengmld kun en Brekdel af Europas.

I 1937 transporteredes 1,6 Mill. tons Neringsmidler og Raastoffer paa
Ruterne mellem Nordamerika og Sydasien. Der er nasten udelukkende
Tale om Eksport fra Indien til U.5.A. Et enkell Produkt dominerer
Samhandelen med ca. 50 %, nemlig Kaulsjuk, som U. 5. A. navnlig im-
porterer fra Britisk Malaya, Hollandsk Ostindien og Ceylon, og U. 5. A.
kober omkring Halvdelen af hele Verdenscksporten af dette vigtige
Raastof for Automobilindustrien.

Hollandsk Ostindien szlger endvidere store Maengder af Palmekerner
og Palmeolie til U. S. A. Derimod kommer den amerikanske Import af
Riz navnlig fra Bagindien, og Kokosnadder henter U. 5. A. paa Ceylon.
Al Betydning for Samhandelen mellem Indien og U. 5. A. er ligeledes
den amerikanske Import af Textilraastoffet Jute, der som tidligere
nwevnt saza godlt som udelukkende dyrkes i Bengalen, saaledes at Cal-
cutta dominerer Udferselen.

Produkier fra Skovbrug og Minedrift (Temmer og Jern) har mindre
Betydning for Vareomssetningen mellem Sydasien og U. S. A.

SARUTERNE MELLEM NORDAMERIKA OG AUSTRALIEN
Ide Seruter, der knytter Nordamerika til Australien, havde i 1937 en
Varcomsitning paa ialt 1,7 Mill. tons, allsaa en Transport af samme
Omfang som paa Linierne mellem Sydasien og Nordamerika. Over
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Halvdelen af denne Samhandel repriesenteres af Sukkercksporten fra
Hawaii 1il U.5.A. Blandt Landbrugsprodukter har ievrigt kun Uld
og Kopra Belydning. Uld kaeber U.S. A. i Australien og New Zeuland,
Kopra faar det fra adskillige af Stillehavseerne. Vigtigere end de to
sidsinevnte Produkter er dog den nordamerikanske Eksport af Tem-
mer og Mineralolie til Australien. Omvendt har ogsaa Ausiralien og
New Zealand nogen Udfersel af specielle Tresocler Lil U. S, A.

SORUTERNE MELLEM AMERIKA OG AFRIKA

Nord- og Sydamerikas samlede Vareomszlning med Afrika er af
ganske samme Storrelsesorden som Nordamerikas Handel med Indien
eller Australien (1937 1,8 Mill. tons). En vasentlig Del af denne Om-
setning omfatter Kornsorterne Hvede og Majs. Endvidere har U. 8. A,
en stor Indfersel af Kakao fra Guineakysten. Ogsaa Bomuld importeres
fra Afrika, iseer fra /Agypten; men jovrigt har Amerika en belydelig
Udfersel af Raastoffer til Afrika. WVigtigst er Chiles Eksport af Sal-
peter — nasten udelukkende rettet mod Egypten. Endvidere swelger
U. 8. A. store Mxngder Petroleum i Sydafrika, og den sydafrikanske
Union har endvidere en stor Import af Temmer fra Nordamerika.

SGRUTERNE MELLEM SYDAMERIKA OG ASIEN

Blandt Amerikas oversaiske Skibsfartsveje mangler vi nu kun at om-
tale dem, der forbinder Sydamerika og Asien. De har kun ringe Betyd-
ning, idet den aarlige Transport kun andrager omkring en halv Mill
tons. Der er kun Grund til at fremh@®ve to Produkter, nemlig Hvede

.o0g Petroleum. Argenlina har fra La Plata-Omraadet en stor Hvede-
Eksport til Kina og Japan, og de samme Lande kober betydelige Meng-
der af Mineralolie fra den lille hollandske @ Curacao i Vestindien.

SORUTERNE MELLEM ASIEN OG AUSTRALIEN
OG MELLEM ASIEN OG AFRIKA

Naar man har behandlet de overseiske Skibsveje, der forbinder Eu-
ropa og Amerika med fremmede Verdensdele, bliver kun to Rutebaand
af Betydning lilbage, nemlig det, der forbinder Asien med Australien,
og det, der forbinder Asien med Afrika. Disse Ruter havde i 1937 om-
trent samme Varetransport, resp. 1,6 og 1,4 Mill. tons Fodevarer og
Raastoffer.
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Samhandelen mellem Asien og Australien har udviklet sig meget
steerkt i den sidste Menneskealder. Betydning har navnlig Eksporten af
Mineralolie fra Hollandsk Indien til Australien og New Zealand. Til
Gengeld smlger Australien en Del Landbrugsprodukter til Kina og
Japan, navnlig Hvede og Mel, men ogsaa betydelige Mengder af Suk-
ker. Derudover er der kun Grund til at nevne, at Japan har nogen Im-
port af Kul fra New South Wales og af Fosfat fra Mandateerne i Stille-
havet.

I Vareudvekslingen mellem Asien og Afrika er det ismr Brendsels-
stoffer, der har Betydning, idet Sydafrika (Durban) eksporterer Kul lil
Asien og il Gengeld importerer Mineralolie fra flere af de sydasiatiske
Felter.

Den store Udfersel af Fosfat fra Agypten til Japan er iovrigl den
eneste vigtige Transport, der indgaar i dette Rutebaand, Eksporten af
Ris fra Indien 1il Afrika og den afrikanske Eksport af Bomuld til Asicn
er kun af ganske underordnet Betydning,

SORUTER, DER FORBINDER NORDVESTEUROPAS HAVNE

I det foregaaende har vi udelukkende omialt de Skibsfartsruter, som
forbinder Verdensdele over Oceanerne, Selv de vigtigste af disse over-
soiske Rutebaand har dog ikke lilnermelsesvis samme Tonnagetrafik
som de vigtigste europmiske »Lokalrutere.

Der er isier Grund til at fremhave Varetransporterne mellem nord-
og vestenropmiske Havne indbyrdes, 1 1937 ialt 36,5 Mill. fons. I anden
Rakke kommer Transporterne mellem Middelhavsomraadet og Nord-
vesteuropa. Disse sidstnmvnte Transporter omfatiede samme Aar 48,7
Mill. tons. For begge disse Rutebaand har Varcoms=ziningen en over-
ordentliz sammensat Karakter, oz den efterfolgende Analyse giver kun
de allergroveste Trak.

Efter Viegt udger Brendselsstofferne Kul og Koks omkring Halv-
delen af den samlede Lokaloms®tning mellem Nordvesteuropas Havne.
I 1937 omfattede denne Handel forst og fremmest de engelske Kul-
transporter til Kontinentet, men stor Betydning havde ogsaa Tysklands
Udfarsel af Kul og Koks fra Ruhr via Rotlerdam til Nord- og Vest-
europas Havne. Den polske Kuleksport fra @vre-Schlesien gik, forsaa-
vidt som den benyttede Sevejen, via Gdynia og Danzig og var navnlig
rettet mod Nordeuropa.

Omkring en Fjerdedel af den vesteuropmiske Lokaltrafik udgjordes
af Jernmalm-Transporterne; herunder maa navnlig fremhmves den
svenske Malmeksport fra Lapland via Narvik og Rotterdam til Ruhr.
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Betydning har ogsaa Englands Import af Jernmalm fra Lapland og
Spanien. ]

Den tredievigtigste Gruppe, der udgjorde omkring 'f; af den
samlede Vareomsetning, omfatter Skovbrugsprodukter, Temmer, Papir-
masse og Papir. Denne Handel har en udpraeget vestgaaende Karakler,
idet Eksporten udgaar fra niesten alle Havne ved Bsterseen og er rettet
mod Havne omkring den sydlige Diel af Nordseen, ganske overvejende
de britiske Hawvne, idet England importerer omkring Halvdelen af
Bstersoomraadets Eksport.

levrigt er der 1 den nordvesteuropaiske Lokallrafik en overordentlig
livlig Omsetning med Landbrugsprodukter som Korn, Sukker, Kar-
fofler, forskellige Fruglter samt Ked, Smer, Mzlk, Ost og g, Tilsam-
men har Handelen med disse Varer dog kun et Omfang af ea. 4 Mill.
tons, saaledes at de efter Vgt kun faar mindre Betvdning for det om-
talte Rutebaand.

SORUTER MELLEM MIDDELHAVET OG NORDVESTEUROPA

Det Rutebaand, der forbinder Middelhavets Havne (d. v. s Syd-
curopa, Veslasien og Nordafrika) med Nordvesteuropas Havne, har som
nevnt en Vareomsztning paa naesten 50 Mill. tons. Heraf udgjorde
Landbrugsprodukter i 1937 mellem 10 og 11 Mill. tons, og Landbrugs-
produkter har saaledes langl sterre Betydning for den Skibsfart, der
knytter Nordvesteuropa il Middelhavet, end i den nordvesteuropmiske
Lokaltrafik, Middelhavslandene udferer et Vald af Landbrugsproduk-
fer til Industricuropa, Hvede fra Nordafrika og Rusland, Majs og Bvg
fra Sydesteuropa; ialt har Korntransporterne et Omfang af over 5
Mill. tons.

I anden Rekke kommer Middelhavslandenes Eksport af Frugtavlens
Produkter i Betragining. Vigtigst er Eksporten af Vin fra Nordafrika
til Frankrig og Eksporten af Oranger og Citroner fra Spanien. Italien
og Palkestina il Nordvesteuropa. [ mindre Omfang sendes Rosiner, Vin-
druer, Olivenolie og Aibler fra Middelhavslandene til nordlige Dele af
Europa, og desuden maa det nievnes, at Jigvpten eksporterer Bomulds-
fro og Log, tilsammen omkring 1 Mill. lons aarligi. Endvidere ekspor-
teres ogsan kartofler, Bonner og Tobak i store Mangder fra Sydeuropa
ad Sevejen til Nordvesteuropa. Det eneste Produkt, som Middelhavslan-
denes Husdyravl leverer i nevneverdige Mengder til Eksport, er Xg.

Ligesom det er Tilfmeldet i den nordvesteuropeiske Lokaltrafik, udger
Breendselsstofferne omkring Halvdelen af de Vegimengder, der trans-
porteres mellem Middelhavshavne og Havne i Nordvesteuropa. Det
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er overvejende Transport af engelske og tyske Kul og Koks til Italien
og Nordafrika. I omvendt Retning sendes et Par Mill. tons Petroleum
fra russiske og rumenske Sortehavshavne til Nordseeuropa. Ogsaa
Transporten af Mineraler er vigtigt, saaledes ismr Jernmalm fra Atlas-
landene til England og Tyskland; endvidere Bauxit fra Sydivankrig,
[talien og Jugoslavien, Manganmalm fra Rusland, Fosfat fra Atlas-
landene og Egypien, n®sten alt 1il Nordseeuropa. Mindst Betydning i
Middelhavstrafikken har Handelen med Skovbrugsprodukter. Den ita-
licnske og evrige sydeuropmiske og nordafrikanske Indforsel af Tem-
mer og Papir har et samlet Omfang af mellem 1 og 1'/z Mill. tons.

¥ = L4

Udenfor Europa er der serlig 1o lokale Rutebaand, som har Betyd-
ning, nemlig det interamerikanske og det interasiatiske. 1 1937 androg
den samlede Varelransport paa disse Skibsfartslinier resp. 21.6 og 25,0
Mill. tons.

DEN INTERAMERIKANSKE S@FART

Den interamerikanske Lokaltrafik omfatter med henimod Halvdelen
Landbrugsprodukter. Det er U.S.As Import af Sukker, Bananer og
Appelsiner fra det tropiske Amerika, og nzsten lige saa stor Betydning
har Sydamerikas Eksport til U. §. A. af Majs, Herfre og Kaffe. I min-
dre Omfang indgaar Kakao og Bomuld samt Huder og Skind i den
interamerikanske Vareudveksling.

Nemsten samme Betydning som Landbrugsprodukterne har de mine-
ralske Raastoffer; vigtig er navnlig Eksporten af Kul fra U.S. A. il
canadiske Havne. Dernsst maa nevnes U. 5. A's Import al Jernmalm
fra Cuba og New Foundland samt Importen af Chilesalpeter fra Chile
og Importen af Bauxit fra Guayana og endelig Eksporten af Olie fra
U. 5. A. og Vestindien til oliefatlige amerikanske Lande.

Til Slut maa nzvnes Vareudvekslingen med Skovbrugsprodukter. Det
drejer sig overvejende om U. 5. A's Import af canadisk Naaletrm og
Papir. I mindre Omfang gaar der Eksporl fra Nordamerika til syd-
amerikanske Lande.

DEN INTERASIATISKE S@FART
Hovedparten, normalt omkring 60 %, af den interasiatiske Vareom-
szining omfatter Brendselsstoffer og ganske overvejende Japans Im-
port af Kul fra Manchukuo, Nordkina og Fransk Indokina. Vigtig for
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de interasiatiske Seruter er dernsest den japanske Import af Jernmalm.
Ogsaa denne kommer for en stor Del fra Manchukuo og Kina men des-
uden i betydeligt Omfang fra Britisk Malaya. Endvidere maa nwevnes
den japanske Indfersel af Mineralolie fra Hollandsk Ostindien; i 1937
leverede de rige Olicfelter paa det estlige Borneo og det sydlige Su-
malra omkring en Fjerdedel af Japans samlede Indfersel af Petroleum,
og ogsaa Britisk Borneo og det helt nye Oliefelt paa Bahrein-@en i den
persiske Havbugt eksporterede Mineralolie til Japan.

Omkring en Trediedel af den interasiatiske Handel omfaller Land-
brugsprodukter. Forst og fremmest er der en stor Eksport af Ris fra
Bagindien til Kina, Japan og Indonesien. Japan henter endvidere store
Mangder af Ris i Kolonierne Korea og Formosa. Formosa leverer des-
uden Hovedparten af Japans Forbrug af Sukker, 3/4 til 1 Mill. tons
aarlig. Ogsaa Java har en Sukkereksport af denne Sterrelsesorden, men
denne Eksport er bedre fordelt paa Markedet. Den gaar bl a. til Eu-
ropa og New Zealand, men asialiske Lande som Indien, Kina og Japan
keber dog Hovedparten.

Til Slut skal det nmvnes, at Japan har en stor Indfersel af Soya-
benner og andre olieholdige Fre som Jordnadder, Bomuldsfra og Pe-
rillafro fra Manchukuo og Nordkina. Det drejer sig iilsammen om
Mezngder paa betydeligt over 1 Mill. tons. Endelig importerer Japan
henimod */z Mill. tons Raabomuld fra Britisk Indien, og i 1937 havde
Indien sterre Eksport af Bomuld il Japan end til alle europmiske
Lande tilsammen.

DEN INTERAFRIKANSKE S&FART

Skibstrafikken mellem afrikanske Havne indbyrdes har forholdsvis
ringe Belydning. [ 1937 androg de samlede Transporim®ngder kun 0,8
Mill, tons, nsesten udelukkende Produkter fra Minedriften og navnlig
Transporter af Kul fra Natal til det evrige Afrika samt Transporter af
Fosfat fra Maroklko til Sydafrika. Den interafrikanske Handel med
Hvede, Tre, Jordnedder, Sukker og Ris har kun et forholdsvis ringe
Omfang.

DEN INTERAUSTRALSKEE S&FART
Blandt de Seruter, der forbinder det australske Fastland med de
mange Bgrupper i Stillchavet, er kun faa af sterre Betydning. De vig-
tigste Transporter er Ausiraliens og New Zealands Import af Fosfat fra
Gilbert og Ellice £lerne [navnliz Nauru og Ocean). I 1937 udgjorde
denne Oms=tning ca. 1 Mill. tons.

¥ * *
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Til Slut bor det fremhaeves, at man bedst skaffer sig et Overblik over
Sofartens store Betydning for Verdenshandelen ved at undersege, hvor
stor en Del af den samlede internalionale Handel med Nmringsmidler
og Raastoffer der under normale Forhold transporteres ad Sevejen.

De Neringsmidler og Raastoffer, der omsmties i sterst Maengder, er
Brendselsstofferne Kul, Koks og Olie; dernwst kommer Malme og
Raametaller og Korn samt Skovbrugets Produkter, Temmer, Papir-
masse og Papir.

Af den samlede Verdenshandel med Brandselsstoffer (Kul, Koks og
Olie) transporteredes i 1937 65 % helt cller delvis ad Sevejen, og for
Malme, Raametaller og Gedningsstoffer drejede det sig om 70 % af de
Mangder, der kom i den internationale Handel. For Landbrugets og
Skovbrugets Produkter er Sefartens Andel i Verdenshandelen endnu
mere dominerende. For disse to Erhvervs vigtigste Varegrupper, hen-
holdsvis Korn og Temmer, Papirmasse og Papir, drejede det sig i 1937
om henholdsvis 93 % og 83 % af alle internationale Transporter.

Tages hele Verdenshandelen under eet, viser det sig, at der 1 1937
gik ca. 370 Mill. tons i international Handel; herafl transporteredes 280
Mill. tons eller ca. 76 % over Havene og Hovedparten mellem Europas
Havne indbyrdes eller i overseisk Fart mellem Europa og fremmede
Verdensdele. 1 den Forbindelse er der Grund il endnu en Gang at
fremhave, at det vigtigste af alle de overseiske Rutebaand, der foder
Europa, var allerede fer Krigen og vil efter al Sandsynlighed endnu
mere udpraeget i Fremtiden blive det, der forbinder Europa med Svd-
amerika. Der har i den sidste Menneskealder, men navnlig nu under
den europaiske Storkrig, i U. 8. A, veeret en tydelig Tendens til at over-
tage Formidlingen af den europ®iske Import fra Sydamerika. Men en
saadan Formidling kan aldrig blive i Europas Interesse, saavisl som
Forbrugeren aldrig er interesseret i unedig Mellemhandleravance.
Enhver Indskrenkning i Europas Forbindelser med de fremmede Ver-
densdele hemmer vor Verdensdels Forsyning med livsviglige Naerings-
midler og Raastoffer og sveekker derved Europas ledende Stilling inden-
for Kultur og Civilisation.

For gode Yink under Udarbejdelsen al denne Undersegelse vil jeg gerne
rette en varm Tak til Docent, Dr. Z. D. Lardo, Professor, Dr, phil, Gud-
mund Hait og Dr. polit. M. Chrisfoffersen,

Ligeledes wil jeg gerne takke Adjunkt Halfden Madsen, der har oversat
det engelske Resumé, og Frk. W. Bewving, som har udfert et stort og grun-
digt Arbejde med Korrekturen.
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RESUMEE.

DHe maritimen Haupiwege des Welthandels,

Im Jahre 1937 kamen etwa 371 Mill. Tonnen Lebensmitiel und Rohstoffe
in den Welthandel. Hiervon wurden elwa 280 Mill. Tonnen diber die Meere
beftrdert.

Die wichtigsten Schiffahrtslinien verbinden die Hiiffen von Nord- und
Westeuropa miteinander (87 Mill. Tonnen) und das Miltelmeergebiet mit
Nordwesteuropa (49 Mill. Tonnen). Auch die inlerasiatische und die infter-
amerikanische Schiffahrt hat hentzutage einen gewaltigen Umfang, 1937
256 bhezw, 22 Mill, Tonnen.

Unler den iiberseeischen Linien sind keine so wichtig wie die beiden,
die Europa mit Slidamerika und Nordamerika verbinden. Im Jahre 1937
hatten diese beiden Linien-Binder einen gesamten Warenumsatz von 25,1
berw. 20,5 Mill, Toanen. Nach diesen beiden Bindern miissen die Schif-
fahrilinien nach Sodasien (10,3} und Afrika (9,7} hervorgehoben werden;
von geringerer Bedeutung ist die Verbindung Europas mit Australien (4,7)
und Oslasien (2,3). Diese beiden letzteren Linien-Binder bleiben an Be-
deutung sogar hinter demjenigen zuriick, das Nordamerika mit Oslasien
verbindet (5,1).

Es kennzeichnet alle Linien-Binder, die Europa mit fremden Weltteilen
verbinden, dass die Warentransporte ganz vorwiegend gegen Europa ge-
richtet sind. Es ist in Wirklichkeit nicht von einem Warenaustauseh Son-
dern von europdischer Wareneinfuhr die Rede. Es gehen viermal so grosse
Transporte von Amerika nach Europa wie von Evuropa nach Amerika, und
in der Verbindung mit Afrika, Asien und Australien ist das Verhiillnis noch
anffilliger. Wichtig fiir Europa ist besonders die Einfuhr von Mais und
Weizen, vegelabilischen Rohstoffen fitr die Pflanzendlindustrie sowie Mine-
ralil, Eizsenerz und Diingermiitel. Von Bedeutung ist auch die europiiische
Wareneinfuhr von Textilrobstolffen und Zucker.

SUMMARY

Highways of the World's Sea-borme Trade.

In 1937 the world's trade conveyed about 371 mill, tons of foodstuffs and
raw-materials. OF these about 280 mill. tons were carried across the seas.

The most imporlanl irade-routes connect the ports of Northern and
Western Europe (87 mill. tons) and the basin of the Mediterrancan with
North Western Europe (49 mill. tons). Also Inter-Asiatic and Inter-Ameri-
can sea-lraffic has grown to an enormous extenl in our times (1937: 25 and
22 mill. tons respectively).

Among the oversens shipping routes none are as important as the two
connecting Europe with South America and North Ameriea. I 1937
these two Irade routes earried a total of 251 and 20,5 mill. lons respec-
tively.

After these two routes must bée mentioned the shipping routes to Sou-
thern Asia (10,3 mill. tons) and Africa excluding African ports of the Medi-

11
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terranean sea (9.7 mill, tons), Of less imporiance is Europe’s trade with
Australia (4,7 mill. tons) and Easlern Asia (2,3 mill. tons). The lwo lailer
irade-roules rank in imporlance after that connecting North America with
East Asia (5,1 mill. tons).

It is a characteristic lealure of all the trade rountes connecting Europe
with the other continends that the stream of merchandise is to a high degree
directed lowards Europe. In reality it is nol a question of exchange of
commodities hut of importation of goods inlo Europe. Shippings from
America to Europe are four times as great as from Europe to America and
the routes lo Africa, Asia and Australiz present an even more streiking
picture,

Of importance 1o Europe is especially the importation al maize and
wheat, vegelables, raw materials for the oil-industry, mineral oil, iron ore,
and fertilizers. Likewise the European import of sugar and raw materials
for the textile industry is considerable,
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