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Bidrag til Oplysning om Danmark-Norges Handel og
Skibsfart 1800—1807.

Af 3

Axel Linwvald.

Ti] Aarene omkring det 19de Aarhundredes Begyn-
delse er knyttet Minderne om et af de stolteste Afsnit
af den dansk-norske Storhandels Historie. Skibsredere
og Handelsmand fik paany en straalende Bekraeftelse paa
deres gamle Erfaring, at de store europmiske Sekrige altid
er gunstige for de neutrales Erhvervsliv. Napoleonskri-
gene forpgede Efterspergslen efter Tonnagen og satte
derigennem Fragtpriserne i Vejret. Da England i Reglen
var Herre til Ses og saaledes iStand til at rense Havene
for Modpartens Handelsskibe, bley det muligt for de neu-
trale at treenge sig ind i Handelsforbindelser, som den
slagne Part sad inde med, eller endog at overtage dennes
Forsyning, Nu som tidligere viste det sig imidlertid og-
saa, at denne tilsyneladende saa gunstige Stilling rum-
mede store Farer og kreevede Agtpaagivenhed saavel af
Statens styrende Mend som af de ledende Handelsherrer.
Nu som tidligere vaagede de krigsferende Stater med
stgrste Misteenksomhed over de neutrales Handel og
Skibsfart. Deres @nske om i videst mulige Udstreekning
at besejle Havne og Kyster, hvis egen Ind- og Udforsel
var standset af Modpartens Flaader, brod Brodden af
disses militeere Aktion; deres Forseg paa at smtte sig
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fast i Markeder, som Krigen havde gjort herrelgse, berg-
vede Sejrherrerne Frugterne af deres Kampe og Anstren-
gelser.,

Naar undtages den korte Tid i 1801, da de mod-
stridende danske og engelske Interesser tilspidsedes til
en voldsom Krise, lykkedes det imidlertid den danske
Regering at holde Statsskibet klart af alle Skewerene og
skabe Erhvervslivet gunstige Vilkaar. En Rmkke dyg-
tige og betydelige Handelsmend forstod at udnytle Chan-
cerne; deres vidiskuende Dristighed og Beslutsomhed
gav Handelslivet Fart og heevede det op i et andet
og meegtigere Plan, end det tidligere var set her-
hjemme; deres Kraft og Selvtillid traadte frem paa Bag-
grund af den forknytte Jevnhed, som gennem Sterste-
delen af det 18de Aarhundrede havde preget Borger-
skahet; den Pragt, de ferte til Skue, og den Rundhaan-
dethed — delvis Kultur —, med hvilken de benyttede
deres Rigdomme, gav dem Glans og Ry. For Efterver-
denen kom ,den glimrende Handelsperiode® til at staa
i et gyldent Skeer,

Danmarks Handelshistorie i disse Aar har da ogsaa
feengslet adskillige Forfattere og er navnlig bleven be-
handlet af M. L. Nathanson og Marcus Rubin. Trods
talrige, ogsaa talmessige Oplysninger, som de meddeler,
har dog alle hidtidige Arbejder veeret bygget paa Eks-
empler og ikke haft deres Baggrund i egentlige statistiske
Opgarelser, fortsat gennem alle Aarene. For M. L. Na-
thanson var Skildringen af Perioden 1800—07 tilmed Led
i en almindelig Fremstilling af Bank-, Finans- og Han-
delshistorien i Tiden fra Frederik IV og indtil ca. 1835;
for Marcus Rubin skulde den tjene som Indledning (il
en Skildring af Danmarks og dets Hovedstads gkonomiske
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Udvikling i det fglgende Syvaar. I dette lille Arbejde vil
det blive forssgt hist og her at grave et Spadestik dy-
bere, end det laa indenfor Planerne for de to hver paa
sin Vis fortreffelige Bager, og navnlig at gere et hidtil
ukendt statistisk Materiale frugtbringende, som paa flere
Omraader giver fastere Holdepunkter for Bedemmelsen
af Landets Handel og Skibsfart, end der hidtil har fore-
ligget, Endelic har den megtige Omveltning og Frem-
gang, som Landets Lrhvervsliv i de sidste Par Aar er
undergaaet, nodvendigvis maattet skerpe Blikket for be-
slegtede Udviklingslinjer for et Aarhundrede siden.
Hovedparten af det ny Materiale er samlet og bear-
bejdet af Generallandekonomi- og Kommercekollegiet?).
Ved dettes Omordning i 17972%) blev det blandt
andet paalagt Embedsmeendene i Handels- og Konsulat-
faget — d. v. s. Kontoret for de paagzldende Anliggen-
der — at skaffe sig Underretning om Handelen i alle
dens Forgreninger: hvor mange Skibe den beskseftigede,
hvilke Varer den ind- og udferte, hvorvidt den wvar til
Producenternes og Arbejdernes Fordel, hvilke Muligheder,
der laa ubenyttede hen etc. ete. Alle disse Oplysninger
burde opstilles i Tabeller, saaledes affattede, ,at det Al-
mindelige leder til de[t] Specielle, og det Ufuldstendige
eller Manglende letteligen kan opdages®. Paa Grundlag
heraf skulde Kollegiet en Gang om Aaret forelaegge Kon-
gen en udferlig Forestilling, ,hvoraf Lands Oeconomiens
og Handelens fulde Tilstand og Drivi i alle Deeles ind-

1) Jeg skylder at gere opmamrksom paa, at jegp ved Udarbejdelsen
af efterfolgende Studie har kunnet benytte Professor Edv. Holms
efterladte Ekscerpt af Kummercekollegiets og Generaltoldkam-
merets danske Forestillingsprotokoller.

?) Se Komm. Koll. Produktionsfaget, Forestillingsprot. 1797 Nr. 9
og 10. Instruks og Plan for Kommercekollegiet.
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byrdes Sammenh@ng hvert Aar for det forlebne blev at
overskue, de feyede Foranstaltningers Veerd at bedemme,
grundede Slulninger at giere i Henseende til, hvad der
i Almindelighed fremdeles blev at foranstalte, hvilken
eller hvilke Deele af det heele iseer maatte trenge til
Foranstaltning eller veere skikket til med Held at mod-
tage den, hvad Haab- der af det, der var giort eller skulde
giores, var at danne sig...*%.

Saadanne Beretninger om Handelen og Skibsfarten
foreligger for Aarene 1800—05. Da de er forfattede af
Embedsmeend, som under deres daglige Gerning havde
den mest umiddelbare Feling med de paagzldende Sider
af Landets Erhvervsliv og til Opgave at jevne Vejen for
dets Udevere, meddeler deres Relationer ikke blot. terre
Fakia, men drager ogsaa rent merkantile Synspunkter
og Spergsmaal frem, som ellers er lidet gengse i Tidens
Akter, ligesom de ogsaa giver Udtryk for Planer og For-
haabninger, som de usedvanlige Forhold kaldte til Live.
Til Beretningerne slutter sig for hvert af Aarene 1800
—07 en Rekke mere eller mindre udferlige og fuldsten-
dige statistiske Tabeller?).’

Denne Del af Materialet lider dog af veesentlige Mangler.
Stringente statistiske Undersegelser var ikke Datidens Sag.

3} Berelningen om Handelen i Aarene 1800 og 1801 findes i
Komm. Kell, Handels- og Konsulatsfaget. Forestillingsprot., Forest.
#a, Res, V|3 1802 (N, 86) samt Forest. 711, Res. Y2 1802 (Nr. 116),
i 1802 Forest. 12, Res. *¥[1z 1803 \Nr. 43), i 1803 —04 Forest.
31J;, Res. *¥/p 1806 (Nr. 8), og i 1805 Forest. Febr., Res. #1)s 1807
{Nr. 1). For Aarene 1800 —04% er Tabellerne vedhmflet Fore-
stillingerne; for 1805 —07 findes de i Komm. Koll. Konsulat-
og Handelsfaget Pk.: Komm. Koll.’s originale Forest. angaaende
den danske Handel og Skibsfarts Tilstand 1803—05... (Vegjl.
Arkivreg. I1, 323). — Hvor der ikke findes anden Kildeangivelse,

er det disse Beretninger og Tabeller, som danner Grundlaget
for efterfolgende Fremstilling. .
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Navnlig forstod man ikke Aar for Aar at affatte Tabel-
lerne efter et ngjagtigt faststasende Skema, saaledes at
Tallene bestandig deekker samme Indhold. Uregelmaessig-
heder i denne Retning vil paa flere Punkler vanskelig-
gpre en eventuel Sammenligning mellem de forskellige
Aarsopgivelser. Materialet er heller ikke fuldstendigt.
Kommercekollegiets Generaltabeller er udarbejdede paa
Grundlag af Indberetninger fra talrige lokale Myndig-
heder, som ikke altid var lige paapasselige med i rette
Tid at indsende deres Opgivelser. Ved stadig at udsmtte

Tidspunktet for Forestillingernes Indlevering — Beret-
ningen 1803—04 blev saaledes forst indgivet i Begyn-
delsen af 1806 — ssgte Kommercekollegiet at raade

Bod paa disse Forsemmelser. Kun for et Par enkelte
Aars Vedkommende antog de et storre Omfang, og selv
i disse Tilfelde er det muligt at opdage - Manglerne
og saaledes tage dem med i Betragtning. Til alt dette
kommer andre Mislicheder. Enhver, som blot i mind-
ste Grad har besk=ftiget sig med svundne Tiders sko-
nomiske Historie, vil adskillige Gange vare stedt paa de
mest flagrante Ungjagtigheder, ofte ligefremme Regne-
fejl. Naar det har veeret muligt at opspore dem i det
her benyttede Materiale, er de selvfelgelig rettet. Overfor
Skadeslgsheder i Opgivelserne, paa Grundlag af hvilke
Kommercekollegiet udarbejdede sine Tabeller, staar man
derimod hjeelpelas. Alligevel, trods alle Manglerne er Ma-
terialet ikke blot det eneste, som foreligrer — og der-
for af Vigtighed —, men ogsaa for saa vidt tilfredsstil-
lende, som det i alle Hovedtreek muligger en omfattende
og paalidelig Bedemmelse af vigtige Sider af det dansk-nor-
ske Erhvervsliv i en bevaget og betydningsfuld Aarrsekke.
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L

Perioden mellem 1800 og 1807 var rig paa Om-
skiftelser. 1 Lebet af de kun halvottende Aar, der
forleb inden Danmarks endelige Indtreeden i de krigs-
ferendes Reekker, ramtes Landets Handelsmaend og Skibs-
redere af Statens kortvarige Krig i 1801. Umiddel-
bart efter maaite de indrelte deres Foretagender efter
den almindelige curopmiske Fredstlilstand, der fulgte paa
Afslutningen af Amiens-Traktaten, for allerede fra det
folgende Aar paany at tage Hensyn til de skiftende
Chancer og Konjunkturer, som de europeiske Krige kunde
byde dem. Skildringen af Danmark-Norges udenrigske
Historie i disse Aar har i Reglen betragtet Udviklingen
fra det rent politiske Synspunkt og kun lejlighedsvis ofret
de handelspolitiske Spsrgsmaal en udferlig Omtale. Da
imidlertid alle Begivenheder under den skonomiske Krig,
der bestandig gik jevnsides den militeere, danner den
nsdvendige Baggrund for det hjemlige Erhvervslivs Sving-
ninger, vil nogle Hovedirsek af Forholdet til de to store
Handels- og Semagter, Frankrig og England, vere paa
sin Plads.

[ Tiden inden Slaget paa Reden drog Handel og
Safart samme Fordele af Landets neutrale Stilling, som
de havde gjort fer Aaret 1800, men var dog i stigende
Grad udsat for Chikaner og Overgreb.

o.For Stillingen til Frankrig blev dets Nederlag paa
Havet selvfolgelig bestemmende. Efter Nelsons afggrende
Sejr paa Abukirs Red maatte de fleste Handelsskibe saa-
vel fra Frankrig som de dermed forbundne Stater blive i
deres Havne. Dermed opherte disse Landes hele Ud- og
Indfersel, for saa vidl den gik ad Sevejen, og deres For-
bindelser med de overseiske Kolonier blev afbrudt. Alene
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de neutrale var i Stand til i nogen Grad at bede paa
de dermed forbundne Tab, og deres Virksomhed var der-
for forholdsvis velset.

Saavel i Regerings- som Handelskrese herhjemme
havde man da ogsaa al Grund til at felge Frankrigs Op-
treeden med Tilfredshed. Da der saaledes i Maj 1799 var
bleven sendt en serlic Generalkommisser til Paris bl. a.
for at lette Afgerelsen af danske Rederes Krav paa den
franske Regering for opbragte Skibe og Ladninger, Iyk-
kedes det ham vel ikke at faa indfriet alle Fordringerne,
der af den franske Commission de liquidation intermittaire
var reguleret ned til 2.799.718 Franes. Men i Betragtning af
den tarvelige Smaalighed, som nsesten enhver Stat i slige
Tilfeelde holdt forenelig med sin Veerdighed, vidnede det
dog utvivlsomt om en ikke ringe Imgdekommenhed, at
den franske Regering udbetalte 420,000 Franes!). Langt
betydningsfuldere var det imidlertid, at Konsulatsregerin-
cens Oprettelse samtidig medferte en Rakke Lempelser
i Handelssystemet. Allerede 20. December 1799 ophee-
vedes Loven af 29, Nivose Aar VI, som havde vist sig
aldeles @deleggende for den neutrale Fragtfart?). Sam-
tidig blev Reglementet af 26. Juli 1778 paany gjort til
Rettesnor for Prisesagers Afgerelse?), og inden leenge gik
man endog med til den viglige Indremmelse, at Prise-
sager for Fremtiden skulde vzre unddraget de alminde-
lige Domstole. Ved Arrété af 17. Marts 1800 oprettedes

) Komm. Koll. Handels- og Konsulatfaget. Forestillingsprot. 1804
Nr. 16, Forest. 17y, Res. 284, Jvnf smsids. Pk.: Dokumenter ang.
Fordringer fra danske Redere til den franske Regering 1798—1504.

*) Depeche fra Classen )32 1799, Komm. Koll, — Iflg. denne Lov
skulde Tilstedeveerelsen af engelske Yarer ombord paa neutrale
Skibe medfere Konfiskation af baade Skib og Ladning.

5) Depeche fra Classen 21z 1798, Smstds.
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el saakaldet Priseraad, Conseil des prises, hvis Kendelser
ikke kunde appelleres. For den danske Middelhavshandel
blev det en yderligere Fordel, at der 1801 i Bastia paa
Corsica og 1 Departementerne Golo og Liamone opret-
tedes swrlige Priseraad, som kontroleredes af franske
Regeringskommisserer. Betydningen heraf var saa meget
sterre, som netop Farvandene mellem Livorno og Corsica
betragtedes som seerlig farlige.

Naar franske Kaperier i Tidens Leb blev stadig feerre,
hang det vel nermest sammen med Englands liltagende
Seherredsmme, der gjorde Kapernes Optraaden til en hgjst
risikabel Forretning. Medvirkende Aarsag var dog sikkert
ogsaa de franske Domsloles stigende Utilbgjelighed til at
konfiskere de opbragte Skibe og Ladninger. Af 46 Domme,
der ved Udgangen .af 1801 var bleven afsagt af Conseil
des prises, var det kun de 10, der erkleerede Skibene for
gode Priser, og to, som for Ladningernes Vedkommende
opretholdt Beslagleggelserne. I Sammenligning med de
store Fordele, som Kaperiernes Indskreenkning medforte,
betad det kun lidt, at Skibsredere og handlende ofte
maatte betragte de vundne Sager som en tvivisom Fordel.
Snarl viste det sig efter Domstolenes Frikendelse, at Ka-
peren var forsvundet eller insolvent; om Erstaining kunde
der i saa [Fald ikke Dblive Tale; snart oversteg Proces-
omkostningerne Veardien af baade Skib og Ladning, i
hvert Fald, naar man medregnede Udgifterne, som An-
holdelserne havde medfart, For ikke at lamme Kapernes
Foretagsomhed, paalagde Domstolene dem kun ugerne
Sagens Omkostninger. Slige Smaaubehageligheder kunde
dog ikke forstyrre den gensidige Tilfredshed?).

1) Se f. Eks. Skrivelse til Legationsraad Classen i Paris %4 1800.
Komm. Koll. Handelsfaget. Kopib. 1800, Nr. 244.
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Forholdet til England var mindre harmonisk. Da
Briterne var Herrer til Sps og deres Maal at standse
Frankrigs Sshandel, maatte Danmark-Norges Neutralitets-
politik nedvendigvis rette sin Brod mod England.

I Tiden inden det veebnede Sammenstad, 1 1800 og
i de forste Maaneder af det efterfelgende Aar, fik Striden
sin Karakter ved Danmarks doktrinsere Heevdelse af Neu-
tralitetsreglerne, saaledes som de 1780 var bleven formet
af de nordeuropesiske Stater. Da dette Program i util-
sloret Form betegnede de neuifrales Forseg paa at skaffe -
retslig Anerkendelse for deres ¥nske om at haste For-
delen af de andres Krig, var selvfolgelig Muligheden ude-
lukket for en Forstaaclse. Den danske Regering forskan-
sede sig bag den formentlige Seret; Kabinettet i St. James
byggede derimod alene paa Magtforholdenes solidere
Grundlag. Da Danmark saaledes ved sit Standpunkt
havde afskaaret sig fra ad Forhandlingens og de gen-
sidige Indremmelsers Vej at ove Indflydelse paa Mod-
partens Optreeden, opnaaede det alene en fortsat Skeer-
pelse af Konflikten.

Storbritanniens Optreeden var da ogsaa i denne Tid
haardhendet nok. Navnlig voldte det store Tab, at den
engelske Regering i stedse storre Omfang erklerede hele
Lande og Kyster for blokerede, uagtet deres Udstreekning
umuliggjorde ethvert effektivt militeert Opsyn. Skent
Blokaden af alle hollandske Havne kun havde veeret i
Kraft fra 22. Marts til 29. Novbr. 1799, varede dens Fel-
ger ved lenge efter dette Tidsrum. Fra 5. Debr. samme
Aar blokeredes Cadiz og snarl efter ogsaa Genua. Da
samme Skabne 12. Marts 1801 ramte Marseille, Toulon, -
Nizza og hele Riviera di Ponente, var dermed en lang
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Kyststreekning speerret, paa hvilken en betydelig dansk-
norsk Eksport- og Fragthandel havde fundet Sted.

Folgen af disse Forholdsregler var et stigende Antal
Opbringelser. I Tiden mellem Erkleringen af den hol-
landske Blokade og 25. Novbr. 1800 beslaglagde engelske
Kapere ikke mindre end 148 danske Skibe. Indtil 14. Jan.
1801, da der i britiske Havne lagdes Embargo paa de
danske Skibe, steg Tallet til 156. Indbefattet de 6, som
havde veret anholdt under Fregatten Frejas Konvoj, blev
" deraf de 44 frigivet, medens 15 kondemneredes. Afge-
relsen af de ovrige Sager var endnu ikke falden ved
Udlebet af det paageldende Tidsrum. Ubehagelighederne
forpgedes ved den langsomme Procedure — ved Slut-
ningen af 1800 svevede der endnu 64 uafgjorte, delvis
meget gamle Sager for Overappellationsretten i London —
foruden ved Domstolenes Utilbgjelighed til selv i Tilfelde
af Frigivelse at tilkende Erstatning for Skibenes lang-
varige Ophold i de engelske Havne. Kun 4 af de oven-
for nevnte 44 Skibe fik dakket deres Omkostninger og
Tab?).

Det store Antal Opbringelser hang sammen med
Engleendernes Tilbgjelighed til at forsge de Tilfelde, der
medferte Domfeldelse. Stik mod hidtidig Praksis erkle-
rede de det saaledes for breach of blockade, naar Skibe
forlod en blokeret Havn, uagtet de var labet derind, for-
inden Blokadeerkleringen var udstedt. S=rlie voldsomt
optraadte de engelsk-vestindiske Priseretter. Deres Plyn-

1) Til alt dette kom Tab, som skyldles algierske og tunesiske Sa-
roverier, samt Omkostninger ved den langvarige Karantzne,
der var en Fglge af Pesten, som fra 1800 rasede i talrige Mid-
delhavshavne. Forst **/1 1804 blev Malaga erklmret smittefri;
#Hye fulgte Livorno efter, ®; 1805 Gibraltar og noget senere
Cartagena og Alicante,
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dringer gik endog saa vidt, at et Medlem af Underhuset
lejlighedsvis kunde paapege, at af 318 vestindiske Prise-
domme var de 258 bleven underkendt af Appellations-
retten?). Det skyldtes alene en nordamerikansk Protest,
naar Generaladvokaten omsider fandt sig foranlediget til
at erklere, at det stod de neutrale Koffardiskibe frit
for at fere Fjendens Koloniprodukter til deres hjemlige
Havn og derfra igen at lade dem gaa videre til Koloniens
Moderland. Denne Genudfersel kunde endda finde Sted
paa samme Skib, naar det blot forinden havde veeret
udlosset, og Tolden var betall.

Trods dette Lyspunkt?) antog Stillingen et stedse
farligere Udseende, I ferste Halvdel af 1801 ramtes Lan-
dets Erhvervsliv af alle Krigens Ulykker.

Allerede 14. Jan. 1801 blev der lagt Embargo paa alle
dansk-norske Skibe, som laa i Storbritanniens Havne, og
samtidig blev der givet de engelske Krydsere Ordre til i
aaben Sg at opbringe Skibe, som hgrte hjemme i de danske
Stater. Felgen var, at 139 anholdte®) og 66 opbragte
Fartejer inden lenge samledes i de engelske Kyststaeder.
Naar Tallet ikke blev sterre, skyldtes det et Forbud, som
rettidig udgik til alle Skippere, der befandt sig i uden-
landske Byer, at de ikke maatte soge engelske Havne og

) Forhandling i det engelske Underhus, **(4 1801.

%) Det kan ogsaa bemmrkes, at Reklamationer af danske Sefolk,
som havde taget Tjeneste paa krigsforende Magters Handels-
skibe, straks blev efterkommet i England. (Skrivelse til Clas-
sen /7 1800. Komm. Koll. Handelsfaget. Kopib. 1800 Nr, 426.)

3) Dette Tal, der stammer fra Komm. Koll’s Indberetning af ¥/s
1802 og bygzger paa en detailleret Opgerelse, stemmer ikke med
Angivelsen hos Edv, Holm : Danmark-Norges udenrigske Historie
1800—14, I, 31, at 149 Skibe blev beslaglagt. Rimeligvis beror
Forskellen kun paa en Fejlskrivning.

Historisk Tidsskrift. 8 R. VI. g7
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overhovedet kun paa egen Risiko forlade deres sikre Ly1).
Straks ved Stridens Begyndelse havde det engelske Ka-
binet givet Befaling til at okkupere de danske Besiddelser
baade i Vestindien og Ostindien. Yderligere lod det ikke
mindre end 18 danske Skibe under engelsk Flag og for-
synet med engelske Papirer sejle til }:]ngland for der at
udlosse deres Varer. For Fuldstendighedens Skyld kan
tilfgjes, at der allerede 24. Jan.?) var bleven udstedt et
engelsk Forbud mod Udbetaling af Veksler og Fragter
til danske Undersaatter. Den dansk-norske Handel og
Skibsfart var forelpbig slaaet grundig ned,

Naar virkelige Ulykker udeblev, og hverken Skibs-
redere eller Handelsinend blev truet af alvorligere Kriser,
skyldtes det alene den Hurtighed, hvormed Uvejret drev
over. Stormen var neppe brudt les, for den igen lagde
sig. Allerede Vaabenstilstanden 9. April gjorde det muligt -
at genoptage Sejladsen paa Norge?). I Lebet af Maj
Maaned segte man atter at komme i Forbindelse med
Island, For at faa Farten i Gang — der ikke mindst
var af Betydning for Regeringen, som skulde have Afdrag
paa islandske Kebmends Geld — lod den Redere, som
vilde sende Skibe til Norge og derfra videre til Island,
tegne Assurance for en Praemie paa 4%et). Allerede for-
inden havde de handlende i Trondhjems og Bergens Stifter
faaet Tilladelse til at sende deres Skibe til Archangelsk?),

i Girkulere il Konsulerne *, 1801, Komm. Koll. Handelsfaget.
Kopib. 1801 Nr. 111.

%) Edv, Holm: Anf. Arb. 1, 32 har Datoen 28. Jan., Komm. Koll.'s
Forest, Y5 1802 derimod 24. Jan.

%) Jvof. Edv., Holm: Anf, Arb. I, 79.

%) Komm. Koll. Handelsfaget. Forestillingsprot. 1801—02 Nr. 62,
Forest. *7[s. Hes. *%{s 1801.

% Bmstds, Nr. 59, Forest, ®s, Res. ®.
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og endnu i samme Maaned blev der givet de norske
Stiftamtmeend Ordre til rolig at lade Skibene afgaa til
Nord- og Vesterhavet, derfra dog undtaget Havne, som
stod under britisk Herredsmme?). Da Englenderne 4, Juni
hevede Embargoen paa de beslaglagte og opbragte Skibe,
kunde ogsaa den evrige Handel og Skibsfart gaa sin Gang.
Dog forvoldte det stadig Tab, at det paa Grund af de
politiske Forhandlinger trak ud med Tilbagegivelsen af
de oversgiske Kolonier. Farst 2. Jan. 1802 remmedes de
vestindiske @er, 19. Juli og 17. Aug. s. A, tilbagegaves
Frederiksnagor og Trankebar?),

Da Krigen saaledes var overstaaet, og den dansk-
norske Handel og Skibsfart paa bedste Vej til at vende til-
bage i sine gamle Baner for paany at udnytte Chancerne,
som Neutraliteten kunde frembyde, skiftede Situationen
atter Karakter, De langvarige Kiige ebbede ud, det al-
mindelige Fredsgnske vandt Overhaand, og en Rsskke
Fredsslutninger fandt Sted. For Danmarks handelspoli-
tiske Stilling blev det afgerende, at England og Frankrig
1. Oktbr. 1801 afsluttede en Praliminserfred og 5 Maaneder
senere 25, Marts 1802 den endelige Fred i Amiens. Han-
delskonjunkturerne antog dermed et ganske forandret
Udseende.

De ledende Handelskrese herhjemme var fuldkom-
men klare over Stillingen og overbevist om, at de euro-
pxiske Stater ,i Fredens Skygge* nu paany vilde tage
Del i den almindelige Handel og Skibsfart og gennem
deres Foranstaltninger ikke blot ophjelpe eget Erhvervs-
liv, men ogsaa leegge alle Hindringer i Vejen for deres

1) Bkrivelser til de norske Stiftamtmaend *{; 1801, Komm. Koll.
Handelsfaget. Kopib. 1801 Nr, 389,
) Se herom Edv. Holm: Anf, Arb. I, 100 ff,

a7+
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tidligere neutrale Konkurrenter. Franskmeandene skyndte
sig da ogsaa at etablere Oplagssteder, forandre Told-
tavifferne og udgive et skerpet Regulativ for Handelen
med Kolonierne. Et Held var det dog, at en forhsjet
Indferselstold for Fiskevarer, som rummede en betydelig
Fare for den norske Fiskeudfersel, ret hurtig igen blev
oph®vet. Med Angstelse ventede man, at Holleenderne
skulde treede frem paa Skuepladsen som Verdens Meeg-
lere og derved undergrave den dansk-norske Fragtfart.

I det hele og store saa man alligevel lyst paa Stil-
lingen og ventede, at den dansk-norske Handel og Skibs-
fart trods foreget Konkurrence vilde vere i Stand til at
bevare de Markeder, den i Lebet af de urolige Krigsaar
havde sikret sig. Man gik ud fra, at det laa ,i Han-
delens Natur® at vandre videre i de gamle og vante
Spor, og at det derfor vilde falde Konkurrenterne van-
skeligt ,at fere en undsluppen Handel tilbage i dens
forrige Canal®. Som seerlig gunstige Momenter frem-
heevedes den Tillid, man bhavde erhvervet hos Middel-
havslandenes handlende, og de Forhaabninger, der knyt-
tede sig til det spanske Regeringsdekret af 16. Septbr.
1801, som havde fornyet Tilladelsen fra 1797 til at drive
Handel paa de spansk-amerikanske Besiddelser. Indrem-
melsen var ganske vist gjort afheengig af en betydelig
Afgift til den spanske Regering, men havde dog vist sig
1 he] Grad fordelagtig for de danske Handlende.

Ingen herhjemme var dog tilsinds at nejes med Be-
varelsen af det engang vundne. Regeringen saavel som
Handelsmeendene strebte ivrigt efter at udnytte de Chan-
cer, som Fredstilstanden kunde frembyde og arbejdede
for at aabne dansk Virksomhedstrang nye Baner. Skent
Fredsperioden var altfor kortvarig til at have afgerende
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Forandringer i Erhvervslivet til Felge, er det ikke uden
Interesse at folge de Planer, hvortil den gav Anledning.

Ikke mindst er det paafaldende, i-hvilken Udstraek-
ning man regnede med de store Muligheder, som Rusland
frembed. Man besksftigede sig saaledes steerkt med Tanken
om at gere Kebenhavn til Frankrigs Stabelplads for gster-
s@iske, navnlig russiske Varer, og regnede issmr med den
M@ngde Produkler, som Frankrig vilde behsve for at
genrejse sin Handels- og Krigsmarine. For at skaffe disse
Tanker Udbredelse indrykkede den danske General-Han-
delskommisseer i Paris, Legationsraad Classen, en Artikel
i Moniteuren, i hvilken han anbefalede Planen og mellem
de ovrige Fordele, dens Virkeliggorelse kunde bringe
Franskmendene, seerlig understregede Betydningen af
den Kredit, som de kunde opnaa hos kebenhavnske
Handelshuse, og som under den vedvarende Kapital-
mangel vilde vaere dem en Hjzlp?). Kommercekollegiet
teenkte sig endvidere, at det vilde vere muligt at
opnaa en Andring i den spanske Navigationsakt, hvor-
efter alle psterssiske Praﬂukter, der havde varet ud-
lossede i Ksbenhavn, men derfra var fart videre til
Spanien, skulde modtages i dette Land som danske Varer,
Kollegiet begrundede sit Haab om en saadan Indrgm-
melse med en Henvisning til det ringe Antal spanske og
russiske Skibe, der gik i Fart paa henholdsvis @stersgen
og Middelhavet, samt paapegede de faa Beroringspunkter
mellem de to Nationer. Det vidnede ogsaa om Kollegiets
Lydhgrhed i samme Retning, naar det straks spidsede
{ren, da Tyrkiet i Lighed med, hvad det forlzengst havde
indremmet England, Holland, Spanien, Neapel og Prel.issen,

1y Artiklen omtales i Depeche fra Classen %%y, 1801,
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ogsaa tilstod Frankrig fri Skibsfart paa Sortehavet; i ivrige
Ord gjorde det opmeerksom paa de store Fordele, som
vilde falge af en dansk-norsk Deltagelse i denne Handel,
og henviste til de mange store Floder, der havde deres
Udlsb i det Sorte Hav, og hvis Opland, ikke mindst
Ukraine, rummede en Rigdom paa Handelsprodukter, i
hvis Udfersel det gjaldt om at faa Del. Betingelserne
derfor fandt man saa meget gunstigere, som ,det store
russiske Rige fornemmelig indskreenker sig til den blot
produktive Vindskibelighed og overlader den commercielle
til andre®,

Af alle disse Planer blev der kun lidet eller intet
til Virkelighed. Da England og Frankrig i Maj 1803 paany
erklerede hinanden Krig, og de fleste andre europaiske
Stater 1 de folgende Aar under skiftende Konstellationer
indvikledes i det store Sammensted, vendte Danmark-
Norge forelobig tilbage i sin vante Stilling som den vig-
tigste neutrale Handels- og Sgmagt. Nu som tidligere
tog man Byrderne, der fulgle med, og streebte at udnytte
de Fordele, Neuntraliteten kunde bringe. Til Handels-
erobringer paa nye Felter var Tiden derimod ikke inde.

I de forste Aar — indtil ind i 1806 — hvilede der
en gunstig Stjerne over Landets Erhvervsliv.

Ligesom under de tidligere Krige havde Frankrig
betydelig Nytte af den neuirale Handel og Skibsfart og
lagde den ingen vaesentlige Hindringer i Vejen. Heller,
ikke franske Kapere var i Stand til i sterre Udstrekning
at forulempe den. De engelske Flaader kunde med Let-
hed holde dem i Temme. Fra Krigsudbruddet i 1803
og indtil Udlgbet af 1804 blev kun 4 danske Skibe op-
bragt af franske og ligesaa mange af spanske Kapere.
De 6 blev dog atter frigivet og kun de to indbragt til
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Barcelona og Algeziras. I Kommercekollegiets Indberet-
ning om Tilstanden i 1805 neevnes ikke et eneste af
Franskmeendene opbragt Skib,

Endnu vigtigere var det, at Forholdet til England
formede sig saa heldigt, som Tilfeeldet var. Nelsons Ka-
noner havde med tilstrekkelig Tydelighed overbevist den
dansk-norske Regering om dens svigtende Evne til at
skaffe sine seretlige Maksimer opretholdt. Da derfor Rus-
land i 1801 var slaaet ind paa en anden Fremgangs-
maade, — gennem venskabelige Forhandlinger og gen-
sidige Indremmelser at tilvejebringe en modus vivendi —
maatte ogsaa Danmark slaa Fglge. Resultatet var heldigt.
Takket veere Traktaten af 23. Oktbr. 1801 havde den
dansk-norske Sefart endog overraskende gunstige Vilkaar
i de forste Aar efter 1803.

Skent Indholdet af denne Traktat!) er velbekendt,
skal det dog lige bergres, at de neutrale Magter vel gav
efter for det engelske Krav om Ret til Visitation, men
til Geng®ld sikrede sig Lefte om, at England kun vilde
kreve effektive Blokader opretholdt. Desuden blev det
nu traktatmeessig tilladt de dansk-norske Skibe frit at
sejle til de krigsforende Nationers Havne og langs deres Ky-
ster. Lige saa lidt skulde noget neutralt Skib kunne stand-
ses, fordi det ferte direkle Handel mellem Fjendens
Kolonier og det neutrale Hjemland. Yderligere gav Eng-
land Tilsagn om kun at anse de egentlige Krigsforngden-
heder for Kontrabande, derimod ikke Varer, som var
produceret i de krigsferende Lande, naar de blot wvar
erhvervet af neutrale Undersaatter og blev transporteret
for disses Regning. Naar endelig tilfsjes, at ogsaa de

e

1) Danske Traktater efter 1800, 1. Saml, I, 17 ff.
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talrige Tvivistilfelde, som selvfolgelig ikke kunde udeblive,
havde Udsigt til hurtigere og retfierdigere Behandling end
tidligere, var der utvivlsomt skabt den dansk-norske Han-
del og Sefart de heldigst mulige Betingelser.

Beskyttet ved denne Traktat kunde Danmark-Norge
i Aarene 1803—05 i nogenlunde Tryghed udnytie For-
delene ved sin neutrale Stilling. Det voldie kun forbi-
gaaende Tab, at de franske Kanalhavne vedvarende var
speerret, og at Krigen mellem Spanien og England forte
med sig, at Cadiz og St. Lugar fra Januar 1805 paany
blev blokeret af en engelsk Eskadre. Som ogsaa Kom-
mercekollegiet fremhmvede det, bekreftedes atter den
gamle Iagttagelse, at Handelen kun for kortere Tid kunde
standses ved slige partielle Foranstaltninger. Tilmed blev
Elokaden af Cadiz inden leenge i1 den Grad lempet, al
neutrale Skibe fik Adgang til dens Havn, naar de blot
ikke havde Kontrabande ombord. Speerringen af Elben
og Weser voldte vel betydelige Tab, som navnlig ramte
Altona'), men gav til Gengeeld Anledning til den livlige
Mellemhandel over Tenning, som blev til Landets Fordel.

Priseopbringelser og deres Paadsmmelse voldte heller
ingen videre Vanskeligheder. I Aarene 1803 og 1804 blev
der ganske vist ikke anholdt mindre end 115 Skibe, i
1805 derimod kun 35. Retsforfelgningen var nu imid-
lertid bleven hurtigere og derfor mindre bekosteliz end
tidligere. Domstolene var lemfeldigere og erklerede alene
3 af de indbragte Skibe for gode Priser, fordi Kapta}-
nerne havde forsegt at bryde Blokaden af de franske
Havne. Dog gjorde det et Skaar i Gleeden, at de engelske
Domstole efterhaanden kom ind paa vel at erklsere Op-

1} Se S. 424 1. Jvnf. Skrivelse fra Kronprinsen til Rentekammeret
18y 1806. Krp.'s Brevkopib, :



Danmark-Norges Handel og Skibsfart 1800—1807. 405

bringelserne for ulovlige, men indremmede Kaptarerne, at
de maatte anses for at have haft tilstreekkelig Anledning
til deres Indskriden (,that the captor was sufficiently
warranted in detaining the ship®). Da der i saa Fald
ikke kunde blive Tale om Erstatning, foretrak forskellige
Kaptajner at indgaa frivillige Overenskomster med Kap-
torerne,

Selvfglgeliz snskede Kronprinsen og hans Regering
at bevare de Fordele, man i Ojeblikket nod godt af, og
streeble derfor at forebygge alt, som kunde mistenkelig-
care den dansk-norske Skibsfart. I Forordninger af 4. Maj
og 9. Novbr, 18031Y) blev det indskzerpet Redere og Kap-
tajner at have deres Papirer i Orden, godvillig at finde
sig 1 den engelske Undersegelse og paa det strengeste
tage Hensyn til de forskellige Blokadeerkleringer saavel
som til Forbudet mod at bringe Kontrabande til noget
krigsferende Land. Da Ejere af danske Skibe altid
skulde vere bosat her i Landet, var Straffen dem vis,
om Overtredelser af disse Regler fandt Sted. Alene
danske Undersaatter, som enten var fsdt 1 Landet
eller naturaliseret inden Krigens Udbrud, kunde faa
Skibscertifikater udstedt. Ingen maatte fore dansk Far-
tgj, som var fedt i et krigsferende Land, med mindre
han havde faaet Borgerret forinden Fjendtlighedernes
Begyndelse, Alle de gvrige Skibsofficianter skulde lige-
ledes veere danske, af Styrmend og Mandskab mindst
Halvdelen. Ulige vanskeligere var det at forhindre lige-
fremme ‘Mishrug af Flaget. Indberetninger fra General-
kommissser Classen fra Aaret 1800 havde godigjort, at
franske Redere i hvert Fald den Gang havde fundet for

1) Schou: Forordninger.
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godt at lade deres Skibe sejle under dansk Flag og med
danske Papirer?). En Rakke Forskrifter segte som Folge
deraf at forebygge slige Misbrug. Alle. Skibe skulde for-
synes med nye Maalebreve, i hvilkke Dokumenterne var
anfert, som viste deres Nationalitet. Paa Skibsbjelken
ved Stormasten, hvor Kongens Navneciffer og Skibets
Leestetal var optegnet, skulde ogsaa Ordene ,dansk Ejen-
dom* vere indbreendt, For at lelte Kontrollen, maatte
intet Skib skifte Navn, saa leenge det var i dansk Besid-
delse; gik del ud af Landet, var det Myndighedernes
Pligt at kreve Maalebrevet tilbageleveret og de paa-
breendte Meerker udslettet.

Over Gennemferelsen af alle disse Bestemmelser
vaagedes der med Ombhyggelighed. Kronprinsen var per-
sonlig interesseret i Spgrgsmaalene og forstod deres Rzkke-
vidde. Lejlighedsvis gjorde han saaledes Danske Kancelli
opmeerksom paa Handelsmeend og Skibsfarere, der havde
vundet Borgerskab i danske Kolonier og Kebsteeder uden
i Forvejen at opgive deres udenlandske Borgerskab, og
hvis Dobbeltstilling let kunde give Anledning til ubeha-
gelige udenrigspolitiske Forhandlinger?)., Ligefremme Mis-
brug satte ham i den voldsomste Affekt. Da han saa-
ledes en Gang havde bragt i Erfaring, at en kebenhavnsk
Borger, Bernhard Overbech, som Agent for amsterdamske
Kebmend havde sendi hollandske Ejendele med et dansk
Skib, som uheldigvis var bleven beslaglagt i Kap, lod
han straks Kommercekollegiet drage Overbech til Ansvar
og undersege, hvorvidt den danske Manufakturadmini-

1y 8e Skrivelser fra’ Komm. Koll. til Handelskommissererne i Ost-
ende, Dunkerque, Bordeaux samt Classen i Paris. 28, 1800
Komm, Koll. Handelsfaget, Kopib, 1800 Nr, 48 a og b, 49 og 50.

7y Bkrivelse fra Kronprinsen til Danske Kane. *: 1807. Krp.'s
Brevkopib.
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stration havde gjort sig skyldig i nogen Uagtsomhed.
Skibe til Ostindien fik ikke en Gang Lov til at afsejle,
forinden der var tilvejebragt tilstraekkeligt Tilsyn?').
Kronprinsen og hans Embedsmend nejedes imid-
lertid ikke med omhyggelig at vaage over Lovbestem-
melsernes Overholdclse, men sergede ogsaa for overalt
paa Jordkloden at skaffe Landets Redere og Kaptajner
de bedste Arbejdsvilkaar. For med sterst mulige Hurtig-
hed og Sikkerhed at kunne treeffe Forholdsregler overfor
Sereverstaterne Algier og Tripolis, havde man allerede i
Maj 1800 'ﬂprettet et seerligt Departement, som under
Navn af den kgl. afrikanske Konsulatsdirektion skulde
overtage Bestyrelsen af alle Sager, som vedrerte Statens
Forbindelser med de paagmldende Lande. Saa indfly-
delsesrige M=end som Ernst Schimmelmann og Christian
Giinther Bernstorff blev dens Medlemmer, desuden Kom-
manderkaptajn Sten Bille og den Kommitterede i Kom-
mercekollegiet Emanuel Grove?). I de paafelgende Aar
oprettedes der rundtom nye Konsulater., Fra 1802 vir-
kede Gesandten ved det sicilianske Hof Herman Schubart
som Generalintendant for de danske Handelsanliggender
i Italien®), Det var ikke hans mindste Fortjeneste, at
han indenfor sit Virksomhedsomraade skerpede Kontrollen
med de lokale Konsuler, afskedigede de udygtige og fik
andre udnsmvnt. I 1802 oprettedes der ogsaa nye Kon-
sulater i Stockholm og Smyrnat); i 1805 inddroges Nord-

) Bkrivelser fra Kronprinsen til Komm. Koll. 5fs og **js 1806,
Smstds.

*) Se Danske Kane. 2. Dep. Registr. **/s 1800 Nr. 908 med Indleg.

% Komm. Koll. Handelsfaget. Forestillingsprot. 1801—02, Nr. 84
og 88, Forest. s, Res. 1%y og /s 1802,

‘) Smstds. Nr. 113 og 117, Forest. ¥l og 3hi, Res. 31 og 2
1802.
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amerika i Kredsen og fik Konsuler baade i New York
og Filadelfia?).

Fra 1806 kom selv den storste Samvittighedsfuldhed
til kort. Sekrigen antog stedse voldsommere Former, og
Overgrebene mod den neutrale Handel blev stadig flere.
Uvejret nermede sig mere og mere.

Talrige Havne og Kyststraekninger blev speerret, endog
i Danmarks umiddelbare Neerhed. Altona og Glickstadt
var i lange Tider udelukket fra den seveerts Forbindelse
med Omverdenen; en kort Tid i 1806 ramtes Liibeck —
og dermed Oldesloe — af samme Skabne. Naturligvis
beted det en veesentlig Lettelse, at Ganning tillod Fiske-
fartgjerne fra Altona og Glickstadt frit at lebe ud og
ind ad Elben®). Da Napoleon efter Preussens Nederlag
forbed den engelske Handel og Postforbindelse over Ten-
ning, var det dog alligevel ikke muligt helt at raade Bod
paa Blokadens Fglger. Endnu sterre blev Tabene, da
England paa Trods af Overenskomsten af 1801 erklerede
hele Kysten mellem Brest og Elben for blokeret, nagtet
der selvfelgelig ikke kunde vaere Tale om at gere Speer-
ringen effektiv.

Helt galt blev det, da Napoleon udstedte sine De-
kreter om Fastlandssparringen, og den engelske Order
in Council i Januar 1807 til Gengeeld forbed enhver neu-
tral Fragtfart mellem franske Havne. De forste havde
vel alene Gyldighed for Frankrig og dets Allierede. Da
det i Forvejen paa det strengeste var forbudt at indfere
engelske Varer i Frankrig, kunde det i hvert Fald ikke
faa storre Betydning, at Dekretets Artikel 7 neegtede

1) Smstds., 1805 Nr. 6, Forest. *¥s, Hes, %,
*) Engelsk Nole **s 1807. Dep. f. udenr. Anl. Alin. Korrespon-
dancesager. Reclamationer IL
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neutrale Skibe, som kom fra England eller dets Kolonier,
at faa Adgang til franske Havne. Farligere var de en-
gelske Bestemmelser. De norske Skibe kunde nu ikke
lzenger bringe deres Hjemlands Produkter til de nordlige
franske og spanske Havne, og derpaa gaa videre i Fragt-
fart til sydligere Steeder i de samme Lande for endelig
at vende tilbage med Returladninger. Fragtfarten i Mid-
delhavet, som til Stadighed beskeaftigede flere Hundrede
Skibe, maatte ophere!). Det var alene af Betydning for
den direkte Handel mellem Danmark-Norge og Frankrig,
at den engelske Udenrigsminister, Lord Howick, 1 en
Forklaring af Bestemmelsernes Reekkevidde lovede aldrig
at lade engelske Krydsere ophringe neutrale Skibe, som
i franske Havne havde solgt deres Varer dg derpaa
ubefragtet sogte anden fjendtlig Havn for der at hente
Returladning®). Fragtfarten mellem franske Havne var og
blev forbudt. Til Overflod hjalp franske og russiske
Kapere deres engelske Kolleger med at vanskeliggere dens
Fortsettelse. En Prisedomstol, som den russiske Gesandt
havde oprettet i Palermo, var en sand Reverkule, hvis
Medlemmer alene tenkte paa at stjele og plyndre?).
Selv om Danmark undlod formelt at anerkende de
engelske Paabud, var det alligevel aabenbart for alle
Skibsferere, at England som Havets Herre besad Magt-
midler til at skaffe sin Vilje respekteret. I Lebet af 1806

1} Skrivelse fra Komm. Koll. til Dep. f. udenc. Anl. **1 1807, Komn.
Koll. Handelsfaget. Kopib. 1807 Nr. 69,

%) Engelsk Note ¥*l3 1807. Om Forhandlingerne vedr. disse Spargs-
maal se Dep. f. udenr. Anl. England VIII. Forhandlinger om
den neutrale Skibsfart paa Frankrig 1793—1830.

%) Indberetninger fra Schubart 2[: og *7[s 1807. Komm, Koll.
Handelsfaget,

‘) Se Skrivelser fra Komm, Koll. til Dep. for udenr. Anl. /s, /s,
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var der iflg. Indberetning fra Generalkonsulen i London ble-
ven opbragt 22 danske Skibe, 20, Maj var der kommet 19
til, d. 31. 27. Mellem 14. Juni og 3. Novbr. 1806 blev 6S
Skibe fort ind til engelske Havne, I Lgbet af 1807 voksede
Tallene yderligere. Kaperne optraadte ganske vilkaarlig.
Flere af de opbragte Skibe kom fra de danske Kolonier og
var bestemt for Moderlandet!). Ganske serlig maatte
det vaere den danske Regering ubehageligt, at engelske
Kapere beslaglagde et Par Skibe, der skulde overbringe
de aarlige Gaver til Algier og Tunis. Kom de ikke i
rette Tid, var der overheengende Fare for, at Sergver-
staterne skulde tage Anledning til at angribe de danske
Handelsskibe *).

Trods Danmarks kraftige Protester — som gentagne
Gange forte til ubehagelige Sammenstod med den engelske
Udenrigsminister — var der ingen Stette at vente hos
de britiske Domstole. De engelske Kapere gjorde deres
Feedreland saa veesentlige Tjenester, at Myndighederne
var ivrige for at varetage deres Interesser. I danske og
norske Handelskrese kunde det derimod ikke andet end
vazkke Forbitrelse, at alle Opbringelser, selv om de ikke
kunde opretholdes under de falgende Retssager, alligevel
blev drejet til Kapterernes Fordel. Nasien alle Skibe,
som passerede Kanalen, blev opsnappet. Kaperkaptaj-
nerne havde deres faste juridiske Raadgivere, af hvem
de lod Skibspapirerne undersege: Viste de den mindste
Formfejl, var det tilstreekkelig Begrundelse for en klekke-
lig Erstatning, som skulde dskke deres Udgifter. Penge-

Mg, s og ¥u 1806. Komm. Koll. Handelsfaget. Kopib. 1806
Nr, 267, 340, 378, 429, 901.

1y Skrivelse fra sm. til sm. 35 1806. Smstds. Nr. 378.

Y Note fra Rist til Canning. **/s 1807. Dep. f. udenr. Anl. Alm.
Korrespondancesager. Reclamationer TL
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afpresningen var formelig sat i System?). Det var Reder-
nes Sag at fere Beviset for, at Ladningen var neutral
Ejendom; selv i hedste Fald tog det lang Tid og var
en kosthar Historie. Adskillige foretrak derfor at kebe
sig fri enten i Havnen eller straks ved Opbringelsen.
Skont Regeringen ikke mente ligelrem at kunne forbyde
det, lod den dog sin engelske Generalkonsul indskeserpe
Kaptajnerne, at de ved slige mindelige Overenskomster
alene opmuntrede Kaperne til at fremture i deres vil-
kaarlige Fremgangsmaade®), Jo mere Tiden for Freds-
hruddet nermede sig, desto flere og alvorligere blev saa-
ledes Bryderierne.

L.

Danmark-Norges Handel og Skibsfart var imidlertid
ikke alene bestemt ved de skiftende Konjunkturer, som
skyldtes Napoleonstidens urolige udenrigspolitiske For-
hold. For saa vidt Handelsmandene og Skibsrederne
besprgede Omsztningen af Landets egne Produkter eller
deekkede dets Forbrug af fremmede Varer, var Told- og
Handelslovgivningen en neesten lige saa veesentlig Faktor
for deres Erhverv.

Ved det 19. Aarhundredes Begyndelse var dens
Grundlag i alt veesentlig ferdighbygget®). Lovene om
Kornhandelens Frigivelse (6. Juni 1788), Forordningen
om Kreditoplagene (31. Maj 1793), det nye Sportelregle-
ment (30. Decbr. 1795) og endelig Toldloven af 1. Febr.

) Note fra Rist til Canning *le 1807. Anf. Reclamationer II.

% Bkrivelse fra Komm. Koll. til Generalkonsuol Wolff )¢ 1806,
Komm. Eoll. Handelsfaget, Kepib. 1806 Nr. 421, Jvnf. Rubin:
1307 —14 5, 85 f.

% Se om det fig, Edv, Holm: Danmark-Norges Historie 1720—1814.
VI Bd. 2. Del. Kap. 14, Marcus Rubin: 1807—14, 43 . Schove-
lin: Fra den danske Handels Empire II, 278 ff.
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1797 betad vel langtfra saa afeerende og principielle Brud
med Fortidens Lovgivningsmaksimer, som Landbolovene
havde gjort det paa det agrariske Omraade. Det var
veesentligst praktiske Overvejelser saavel som Hensynet
til Statens Finanser og de bestaaende Industrier, der
havde behersket Synspunkterne. Overraskende meget var
alligevel bleven udrettet. Enkelte Landsdele blev nu ikke
leenger begunstiget paa de evriges Bekostning. Bestem-
melser, som havde gjort Forskel mellem de forskellige
Provinser, endog mellem Byer 1 samme Landsdel, var
bleven fjernet. Talrige Ind- og Udferselsforbud var for-
svundet, og Toldsatserne bleven afpasset efter Erhvervs-
livets og Forbrugernes Tarv. Adskillige Smaaafgifter havde
man ganske afskaffet eller ogsaa slaaet dem sammen
med den egentlige Indferselstold. Det nye Sporlelregle-
ment havde givet Embedsmeendene en sikker Rettesnor
for deres Opkreevninger og sikret de handlende mod
Misbrug. Afskaffelsen af Toldederne og deres Erstatning
af Erkleringer paa Tro og Love beted et veesentlig Frem-
skridt i kulturel og sedelig Henseende,

[ndtil det 19de Aarhundredes Begyndelse havde neesten
hele Reformlovgivningen taget udelukkende Hensyn til
de to Kongeriger, til Danmark og Norge. Ved Toldfor-
ordningen af 8. Juli 1803 blev dens Virkninger udstrakt
til Landsdelene Syd for Kongeaaen, Toldloven af 1797
havde reguleret Landets Sghandel, dens Supplement fra
1808 fastsatte Betingelserne for Omsatningen over Land.
Da Forholdenes Udvikling i Aarene mellem 1800 og 1807
i hej Grad forsgede dennes Omfang, blev det af Vigtig-
hed, at en ny og moderne Toldlov lettede dens Gang.
I principiel Betydning maatte Forordningen af 1803 natur-
ligvis staa tilbage for dens danske Forgeenger; | Betragtning
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af den forvirrede og gammeldags Ordning, paa hvilken
den gjorde Ende, betegner den maaske et fuldt saa af-
gorende Brud med Fortiden?),

Alle Forandringer faldt indenfor samme Ramme som
i den kongerigske Lovgivning. I Overensstemmelse med
den danske Toldlov tillod man Indfsrslen af en Reekke
Varer, som Forordningen af 20. Jan. 1783%) havde gjort
til Kontrabande: Mgbler og Vogne, Teepper og Ure, Sad-
delmagerarbejde, forarbejdet Guld og Selv ete. Det samme
gjaldt saltet og terret Fisk?®) samt Kniplinger, Kunde de
tenderske Kniplingspiger og Handelsmsend ikke taale den
udenlandske Konkurrence, vilde Opretholdelsen af de
@ldre Forbud?) i hvert Fald ikke hjelpe dem; dertil var
det altfor let at indsmugle disse Varer. Vesentlig med
samme Begrundelse tillod man Indferslen af ensfarvet
Stenigj og Fajance®), af forarbejdet Kobber®) — Flens-
borg Kobberverk ansaa man for tilstrsekkelig hjulpet ved
en hg] Beskyttelsestold — saavel som af alle Slags Vare-
prever). Derimod opretholdt man Forbudene mod Ind-
farsel af fremmed Porcelen og kunstferdigt Stentsj, samt

1) Den flg, Redeggrelse for Toldforordningen af 1803 er udarhejdet
paa Grundlag af Generalloldkammerets meget udfsirlige Be-
tankning{Generaltoldkammerets tyske Forestillingsprot. 1803—04
Nr. 15. Forest. 225, Res. 8;). Helve Loven er trykt i den krono-
logiske Lovsamling for Hertugdemmerne, — Ligesom Tilfaldet
er med den danske Toldlov af 1797, er sau godt som alle For-
akter til den tyske gaaet tabt,

) Kronologisk Lovsamling for Hertugdemmerne,

% Indferselsforbud af s 1774 (Schou: Forordninger).

) Af %l 1736 og /s 1775 (Smstds.).

%) Indferselsforbud af s 1768, ) 1770, s 1775 (Smstds.).

%) Komm. Koll. tyske Forestillingsprot. 1775 Nr. 2, Forest, %,
Res. 9s.

%) Indfprselsforbud af 2[5 1789, Kronologisk Lovsamling for Hertug-
demmerne,

Historisk Tidsskrift. 8 R. VL 95
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fojede et nyt til mod Indfersel af brendte Benner og
andre Kaffesurrogater, Som Grund angav man Frygt for
giftige Urter; 1 Virkeligheden har man rimeligvis onsket
at beskytte Kaffeimporten.

Oph®velsen af Udferselsforbundene gik navnlig ud
over Papirfabrikkerne, over Garvere og Skomagere. De
forste maatte trgste sig med en betydeliz Eksporttold
paa Klude (169%0); de sidsle opnaaede med Undersist-
telse af Statholderskabet, at der for Fremtiden skulde
svares 129% af udfart Bark. Af Hensyn til Digernes Ved-
ligeholdelse bevarede man ogsaa Forbudet mod Udfersel
af Marksten samt af Bygnings- og Brandeved fra Vest-
kysten af Holsten.

Bag Oph=mvelsen af alle disse Ud- og Indferselsforbud
laa utvivlsomt en almindelig Overbevisning om slige Be-
stemmelsers Skadelighed, men tillige mange Aars bitre
Erfaring, at et velorganiseret Smugleri ad hundrede Veje
var 1 Stand til at gere  dem illusoriske, Den hjemlige
Produktion gik derved Glip af den tilsigtede Beskyttelse, og
Staten gav uden Nytte Afkald paa betydelige Indisgter.
I Stedet foretrak man gennem Udfarselstold at sikre
Hjemmemarkedet dets Forngdenheder og ved Indfarsels-
told at beskytte Erhvervene.

1 Almindelighed gik Tilbajeligheden baade Nord og
Syd for Kongeaaen i Retning af at forege Kresen af Ar-
tikler, som fortoldedes efter Vegt. I Hertugdemmerne
naaede man dog langtfra saa vidt som i Kongerigerne.
Talrige Vaver, f. Eks. Silke, Bomuld, Uld og Linned, blev
nasten udelukkende forhandlet paa de store Markeder,
Dommarkedet 1 Slesvig, ved Kieler Omslag, i Flensborg
og Husum. Da deres Vejning ikke blot vilde forage Ud-
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gifterne, men ogsaa sinke Omsztningen, fandt man det
hensigtsmessigt at bevare Verditolden,

Med Hensyn til Udferselstolden var det i flere Hen-
seender stgdf paa uoverstigelige Hindringer at bringe
den i Overensstemmelse med Satserne i den danske Told-
lov. I Danmark gik Kornet frit ud; i Hertugdemmerne
mente man af Hensyn til Statens Indtegter at maatte
bevare en Afgift paa 2%o. Tilsyneladende blev de sles-
vigske og holstenske Landbrugere saaledes uheldigere
stillet end deres kongerigske Standsfeller, I Virkeligheden
opvejedes Forskellen ved de gode Afsetningsforhold, ikke
mindst Hamburgs og Liibecks Nerhed. Andre Bestem-
melser gav Hertugdemmerne et yderligere Forspring.
Af hvert Stykke udfert Kveg blev der ifelge den gamle
Toldordning betalt en Afgift paa 36 (3, naar det var
slesvigsk, 22 (}, naar det stammede fra Danmark. For-
skellen skulde udligne Omkostningerne, som var forbundet
med den lengere Transport fra Danmark. Med Hensyn
til Heste havde Kongeriget haft endnu stgrre Begun-
stigelse. Medens der kun var betalt 22 f for Eksporten
af en ‘dansk Hest, maatte de slesvigske Hestehandlere
erlegge 1 Rdlr. 25 . Disse Bestemmelser havde imid-
lertid givet Anledning til adskillig Misbrug. En Del af
de danske Okser og Heste blev i Hertugdemmerne; ved
Hjelp af Toldsedlerne, som var udstedt for dem, ekspor-
terede man i Stedet slesvigske Dyr og tjente saaledes
Toldforskellen. Uagtet det vilde betyde en veasentlig
Begunstigelse af Hertugdemmerne, foretrak man derfor
en ensartet Udferselstold.

Ligesom det havde veeret Tilfeeldet i Danmark og
Norge, indfgrte den ny Toldlov en lang Reekke andre
Lettelser i Hertugdemmernes Handelsomselning. Man

28*
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ophevede den saakaldte Passagetold, en Afgift paa 1 §
af hvert Stykke Kveeg eller hver Hest, som passerede
Toldstederne i Slesvig, Frederiksstad, Tender, Rendsborg
og Ekernferde?). Det samme gjaldt Torvetolden i Oldes-
loe — 3 8 pr. Okse eller Hest, som hlev solgt til .inden-
landske Kebere, 22 @3, naar det wvar il fremmede —
og Segeberg, saavel som en Reaekke andre Smaaalfgifter,
hvis finansielle Udbytte ikke stod i rimeligt Forhold til
Vanskeligheden ved deres Opkrevning og den Uvilje, de
vakte. Samtidig forsvandt der talrige Bestemmelser, som
stammede fra Tiden, da Hertugdemmerne havde flere
Landsherver, f. Eks. Forpligtelsen iil i selve Slesvig By at
gore Anmeldelse om Kveg og Heste, som passerede
Hollingsted eller Lille Dannevirke. Da det aarlig drejede
sig om ¢. 12,000 Stkr. Hornkveg og 5—6000 Heste, var
det en Foranstalining, som maatte vakke Tilfredshed.
Den ny Toldforordning tillod ogzaa at benytte Veje og
Flodovergange, som tidligere havde veeret forbudt, lige-
som den omordnede Opkreevningen af Skibenes Laste-
penge saavel som af den saakaldte Vogntold.

Den vigtigste Forandring angik dog de saakaldte
LLicenser®, en Afgift, som ud over Tolden blev opkravet
af alle indferte Varer. Den stammede fra gammel Tid
og havde som saa meget andet sin Forklaring i Hertug-
demmernes indviklede politiske Forhold. Syd for Konge-
aaen var Tolden oprindelig en Transitafgift, som betaltes
ved det forste Toldsted, Varerne passerede, ligegyldigt
om det var kongeligt eller gottorpsk. Licenserne var
derimod en Afgift, som betaltes paa Varernes endelige

1) Indtil 1790 var den ogsaa bleven belalt ved Bau i Flenshorg
Amt og Toldsted i Aabenraa Amt (Generaltoldkammerets tyske
Forestillingsprot. 1790 Nr. 25, Forest, %1, Res. 8ha).
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Bestemmelsessted. Da Kongen siden Mageskiftet med
Gottorperne var Eneherre i begge Landene, var der ikke
lenger nogen Grund til at opretholde denne Forskel.
Ved Toldforordningen af 1803 gik man derfor over til
en enkelt Indferselstold.

Skent Lovgiverne i Almindelighed lod sig lede af
de samme Principer, som preegede den danske Toldlov,
fandtes der dog i Hertugdemmerne adskillige Forhold,
som det ikke var muligt at komme udenom.

Ferst og fremmest var det Tilfeldet med Toldfri-
heden, der fra gammel Tid var et Privilegium for Besid-
derne af adelige Godser og tilige for Beboerne af visse
Marskegne. Uagtet dens Opretholdelse afgjort stred mod
de Anskuelser, som ellers beherskede Regeringen, vovede
den dog ikke at gore Indgreb i disse Rettigheder. General-
foldkammeret nesjedes med forsigliz at lade det staa hen,
hvorvidt Godsejerne skulde vzre tilbgjelige til ,at falge
Eksemplet, som var givet af Adelen i et andet Land,*
og frivillig give Afkald paa deres Swrstilling, eller .om
det maaske paa anden Maade var muligt at treffe en
Forandring. Det var et Udtryk for samme Stemning, at
man ikke vilde optage de gamle Bestemmelser i Loven
for ikke derved at give dem ,en ligesom forsteerket
Sanktion®.

Organisationen af Oplagsretten blev ligeledes forskellig
fra Kongerigets. Generaltoldkammeret var vel i hgj Grad
tilfreds med de danske Bestemmelser, men enskede dog
ikke at overfsre dem til Landene Syd for Kongeaaen.
Skent Hertugdemmerne siden deres Toldforordning af
1778 havde haft et Forspring i denne Henseende, havde
Befolkningen ikke vidst tilstrekkeliz at skenne derpaa.
Flensborg havde vel i nogen Grad gjort Brug af Retten
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til Kreditoplag; det samme havde en sjelden Gang veeret
Tilfeeldet med Aabenraa og Ekernferde. 1 Kiel og Ten-
ning var den derimod aldrig bleven benyttet, nagtet den
netop i disse Byer saavel som i Rendsborg og Frederik-
stad var bleven udstrakt til alle Varer, Kontrabande fra-
regnet, uanset deres Maengde og uden Hensyn til, om
Varerne var bleven indfert paa indenlandske eller frem-
mede Skibe. Som Felge af denne ringe Paaskennelse
holdt man fast ved den overleverede Ordning, lod Kredit-
oplagene bestaa i Byer, hvor de allerede fandtes, og gav
de evrige en usikker Anvisning paa Fremtiden.

Transitoplagene var allerede i 1778 bleven organi-
seret paa tilsvarende Maade, som det senere var sket i
Danmark og Norge, og trengte derfor ikke til Foran-
dring. Den sesedvanlige Transitafgift paa 1 %o blev dog
forhejet, naar Varerne havde veret oplagt i mere end 3
Maaneder, fordi Ksbmandene havde misbrugt Manglen
paa Tidsgrense og derved skaffet sig Kredit paa Varer,
som 1 Virkeligheden var bestemt til Afseetning i Ind-
landet. Ved Forordningen af 17. Juni 1771 var Transit-
tolden bleven ophaevet for alle Produkter, som over Kiel
blev indskibet til Ksbenhavn. Denne Bestemmelse, som
skulde ophjelpe Byen paa Liibecks Bekostning og drage
dennes Mellemhandel til den, gik ogsaa over i den ny
Toldlov.

Med Hertugdemmernes Toldforordning af 8. Juli 1803
havde Statens Handelslovgivning fundet sin forelebige
Afsluining og stod nu som det afrundede Udtryk for en
Generations gkonomiske Anskuelser. I det hele og store
har der ogsaa veret Enighed om dens Hensigtsmeessig-
hed, og mange Lovord er der med Rette bleven ofret
dens Ophavsmsend, i ferste Raekke Ernst Schimmelmann.
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Den svarede til Forholdenes Krav paa den Tid, den blev
givet — | Handelens og Skibsfartens Blomstring i Aar-
hundredets forste Aar har den utvivlisomt sin veesentlige
Andel — og kunde mere end tre Menneskealdre igennem
danne Grundlaget for Landets Handelsomssetning.

Alligevel skulde man ved Forholdenes Magt blive
ngdt til for en Tid at lgsne en enkelt Sten i den store
Bygning, der var bleven rejst.

Under den livlige Draftelse af Kornhandelsprinciperne,
som var gaaet forud for Loven af 1788, havde man alene
beskeeftiget sig med Opheevelsen af de gmldende Indfer-
selsforbud, I de felgende Aar maatte man gentagne
Gange erkende, at Tilstanden paa Udlandets Kornmar-
keder ogsaa kunde ngdvendiggere Udferselsforbud?). I
Aaret 1800 meldte Spergsmaalet sig paany?). Den lang-
varige og strenge Vinter 1798—99 ,medtog n=esten heele
Forraaden af de i de danske Stater i Behold verende
Korn-Sorter® og beskadigede i hgj Grad Hesten for det
felgende Aar. Navnlig med Byg og Havre stod det galt
tif; i Norge blev der Mangel paa Seedekorn; i de gvrige
Landsdele steg Priserne bestandig. Udenlandske Tilfers-
ler turde man ikke regne med. Rusland udstedte Ud-
forselsforbud paa Byg og Havre, Preussen paa alle Korn-
sorter undtagen Hvede, I Sverige og England var Pri-
serne saa hgje, at de snarest vilde tiltreekke danske Lad-

1) %3y 1789 blev der saaledes udstedt Forbud mod Udfersel af
dansk Hvede; det blev ophevet Aaret efter, *%s. s 1735 for-
bsd man enhver Kornudfsrsel, saavel fra Danmark som fra
Norge. 4 1796 blev Handelen med Hvede igen givet fri, *"/s
blev det samme Tilfieldet med de evrige Kornsorter (Schou:
Forordninger).

8} Om det flg. se: Rentekammerets danske Sekrelariat. Bilag til
Forestillinger 1799 Nr. 339 og 1800 Nr. 43,
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ninger, Fra Norge kom der under disse Forhold Anmod-
ninger om Udferselsforbud; flere danske Amtmend gav
samme Raad, medens andre foretrak Forbud mod Brende-
vinsbreending af Rug.

Indenfor Regeringen var der delte Meninger. General-
toldkammeret og den ekstraordinere Finanskommission,
som under Ernst Schimmelmanns Ledelse havde fart an
i de foregaaende Aars frisindede Handels- og Toldlov-
givning, kunde vanskelig bekvemme sig til et Brud med
de hidtil fulgte Principer. De bensmgtede Rigtigheden af
de Argumenter, som fra modsat Side blev fart i Marken,
og frygtede, at et Forbud tvertimod sin Hensigt vilde
modvirke fremmed Kornindfersel og i Tilfeelde af virkelig
Trang umuliggere Landets Forsyning. Rentekammeret
med dets Chef Christian Reventlow var mindre doklrinzert
og satte ogsaa igennem, at der 30. Oktbr. 1799 blev ud-
stedt Forbud mod Udfarsel fra Norge af Hvede, Rug,
Byg, Havre, Malt og Belgfrugter, Mel, Gryn, Bred
og Skibstvebakker'), Tre Maaneder senere kom der
lignende Bestemmelser for Danmark og Hertugdem-
merne. Ved kgl. Resolution af 12, Febr, 1800 standsedes
den seveerts Udfersel af Byg og Havre samt Malt?).
Naar Udferslen over Land var undtaget og desuden Af-
setningen af alle Kornvarer fra Marskegnene, var det
en viglig Indremmelse til Hertugdemmerne. For yder-
ligere at fremme Udskibningen til Norge, der var alle
Bestemmelsernes Hovedformaal, blev der yderligere givet
Toldfrihed for Indfersel af fremmed Korn og desuden

) Rtk. norske Forestillingsprot, 1799 Nr, 108, Forest. (10, Res. *10.
%) Rik. danske Forestillingsprot. 1800 Nr. 43, Forest. 11:, Res, ..
— Schou: Forordninger 4.
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fastsat en Preemie paa 1 Mk. 8 £ for hver indenlandsk
Tende, som indfortes i det sendenfjeldske Norge.

Glad var man dog ingenlunde over disse Indskrank-
ninger, Allerede 30. Maj s. A.") oph®vedes de danske og
norske Udferselsforbud, og med Udgangen af Juli Maaned
forsvandt Toldfriheden. Forhaabningerne, man havde
stillet til den ny Host, slog imidlertid fejl. Ved Plakat
af 1, Aug. 1800%) maatte Regeringen atter tage sin Til-
flugt til Kornudfarselsforbud og denne Gang lade dem
geelde saavel den landveerts som den seveerts Forbindelse,
baade Danmark-Norge og Hertugdemmerne. Snart efter
fejedes der nye Forbud til. 19. Septhr.?) standsedes Ud-
forslen af Flask og Svin, 14 Novbr.?) af indenlandsk
Kornbrandevin. I Tiden mellem 30. Juli 1800 og 25. Sept.
1801 mente man det yderligere nedvendigt at imade-
komme Anmodningerne om Forbud mod Brendevins-
breending af Rug®). Alle disse Bestemmelser stod- dog
ikke leenge ved Magt. Allerede 30. Septbr, 1801%) ophz-
vedes Forbudet mod Udfersel af indenlandsk Kornbraende-
vin; 7. April i det falgende Aar?) blev Handelen med
Korn, Svin og Flesk paany givet fri. Forbudslovgivnin-
gen blev saaledes kun en forelsbig Episode.

IIL
Hvor gunstigt de handelspolitiske Konjunkturer for-
mede sig i Aarene mellem 1800 og 1807, og hvor heldigt

') Rtk. danske Forestillingsprot. 1800 Nr. 172, Forest. **[s, Res.
#Jg. — Schou: Forordninger.

% Schou: Forordninger.

3 Schou: Forordninger. — [ Foraaret 1807 blev denne Tanke
genoptaget. Se Skrivelse fra Kronprinsen til Generaltoldkam-
meret s 1807, Krp.'s Brevkopib,

4 Bchou: Forordninger.
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det end var, at Slatens Toldlovgivning var undergaaet
gennemgribende Reformer, vilde det dog altsammen kun
have haft ringe Betydning, saafremt de dansk-norske
Storkebmand og Redere ikke samtidig havde forstaaet
at gribe og udnyite de Chancer, Forholdene bgd dem.

En Oversigt over Skibsfartens og Handelens Udvik-
ling vil vise, i hvor hgj Grad dette var Tilfeldet.

Hele Perioden igennem vajede Dannebrog over om-
kring 2400 Skibe paa mindst 10 Kommercelester med
en samlet Dragtiched af mellem 120.000 og 136.000 KI.
og en Besmining, der for alle Landets Fartsjer — store
og smaa mellem hverandre — svingede mellem 16.697
og 21.385 Mand?'). De politiske Forhold bragte dog ad-
skillig Op- og Nedgang. I Lobet af 1801, da engelske
Opbringelser gjorde lyst mellem de danske Skibe, for-
mindskedes Flaaden trods Indkeb og Nybygninger med
160 Skibe, hvis Dreegtighed udgjorde 8172712 Kl. Ferst
i 1805 bragte Kebet af en Rwmkke store Skibe, bestemt
til Farten paa Ost- og Vestindien, Handelsflaaden op
paa dens gamle Sterrelse; det felgende Aar steg den til
Maksimum: 2529 Skibe med 135.767%/¢ Kl. Om Veerdien
af alle disse Skibe er det vanskeligt at danne sig nogen
Forestilling. Handelsskibe er en Vare som alle andre, og
dens Pris afheengig af Efterspergslen. Kommercekollegiet,
som i 1804 har foretaget en Beregning, gik imidlertid ud
fra en Pris af 80 Rdlr. for hver Kommercelsest i et sg-
dygtigt Skib uden Hensyn til de enkelte Fartgjers Alder,
Slitage og Byggemateriale. Derefter skulde den samlede
Handelsflaade i dette Aar representere en Kapitalverdi
af nesten 10 Mill. Rdlr.

') dvof. med det falgende Tillzg 1. — Det hemmrkes, af. 1 Kom-
mercelast svarer til 2 Tons, .
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Den dansk-norske Handelsflaade var hgjst ulige for-
delt mellem Landets Hoveddele. Veelger man et vilkaar-
ligt Aar, f. Eks. 1804, raadede det egentlige Danmark
over 560 Sgskibe med 28,408 Kl., Norge over 1081 Skibe
med 62.829 Y12 K., Slesvig 404 med 19.155Ys og Holsten
200 med 13.465Ys Kl. Efter en Beregning foretaget paa
Grundlag af Lewstetallene, var saaledes 22,9 %o af den
samlede Tonnage hjemmehgrende i Danmark, 50,7 %o i
Norge, 15,5°%0 i Slesvig og 10,9 %0 i Holsten. Tallene
svingede dog adskilligt i Lebet af de 8 Aar fra 1800 —
07. Navnlig var Handelsflaaden i det egentlize Danmark
rel betydelige Forandringer underkastet. 1804 stod den’
lavest, 1800—01 og 1805 hajest med over 34.000 KlI.
Naar undtages 1801 — hvis Omskiftelser i serlig Grad
gik ud over Norge — var derimod dette Lands Tonnage
i bestandig Fremgang. Fra 53.051Ys KI. i 1801 steg den
til 71.456%6 Kl. i 1806. Slesvigs holdt sig nogenlunde
uforandret, 19 4 20.000 Kl, medens Holstens til Gen-
geld var i jevn og stadig Tilbagegang: fra 20.9591s Kl
i 1800 til 12.797 Y/s KI. i 18061). Ulykkerne 1807 ramte
de enkelte Landsdele i meget forskellig Grad. Medens
Tonnagen i det egentlige Danmark ved Aarets Udgang
var blevet en Kende forsget, og Slesvigs endog vokset
med 1231 Kl., mistede Holsten 3620 KI. Da der netop
for dette Aars Vedkommende mangler Oplysninger om
adskillige norske Byer, er det umuligt at opgere Tabene,
som ramte denne Landsdel.” Rimeligvis har de belgbet
sig til omkring 5000 KI.

Af de kongerigske Byer raadede Kebenhavn over
en betydelig starre segaaende Tonnage end alle Landets

) Jvnf 5. 424 £
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andre Kebstaxder tilsammen. Med de 334 Skibe paa 23.760%/z
Kl, som 1804 herte hjemme i Hovedstaden, var de ke-
benhavnske Redere saa nogenlunde i Stand til helt at
beherske Landets udenlandske Skibsfart. Alle de svrige
Kobsteder raadede i det samme Aar over 226 Skibe
med 4647 1/s Kl. Deraf havde Aalborg, som kom nsest i
Reaekken, 65 Skibe med 1302 K., Aarhus 34 med 698 Kl.,
Randers 26 med 7982 Kl. og Horsens 20 Skibe med
383 Kl. Netop i dette Aar mangler dog — vistnok til-
feldig — adskillige Opgivelser. Aaret i Forvejen havde
de nmvnte Byer en nogenlunde tilsvarende Tonnage;
desuden Nakskov 11 Skibe med 238Y: Kl., Odense 18
med 3971z Kl., Kerteminde 10 med 1721/s, Ribe 24 med
396, @ster- og Vesterland-Fer 17 med 824%/s og endelig
Varde 12 Skibe med 211%2 Kl. I dette Aar besad Ka-
benhavn derfor ogsaa ,kun® over Halvdelen af Skibene,
men tre Fjerdedele af Lastedrsegtigheden. Af Landets gv-
rige Sesteder er der Grund til at fremheeve Drager,
som_— uvist af hvilken Grund — dukker op i 1805 og
1807 med ikke mindre end 70 Skibe paa over 2000 KL

I Hertugdpmmerne havde Flensborg og Altona en
ligesaa imponerende Stilling som Kebenhavn i Danmark
og raadede i Aaret 1800 over henholdsvis 284 Skibe med
1491912 Kl og 249 Skibe med 18.350 Kl. Altona var
imidlertid en By i rivende Tilbagegang og ejede 1306
ikke mere end 150 Skibe med 10496 Kl. Aarsagerne
var forskellige, Naar Skibstallet i Lobet af de 2 Aar fra
1800—02 gik ned til 143 Skibe med 10.863 Kl., var det
ikke blot en Fplge af Begivenhederne 1801, men, som
Kommercekollegiet ogsaa fremhsevede det, et Eksempel
paa, i hvor stor Udstreekning udenlandske Skibsredere —
sagtens fra Hamburg — indsaa Fordelen ved at lade
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deres Skibe sejle under det neutrale danske Flag?). I
Aarene efter 1803 var Altonas Tilbagegang en Folge af
Elbens gentagne Spesrring af Englenderne. Af Hertug-
demmernes andre Byer er der alene Grund til at frem-
heve Aabenraa, hvis Flaade varierede mellem 40 Skibe
med 2231 KI. i 1801 og 32 Skibe med 2007 KL i
1806, og Senderborg, som 1800 ejede 47 Skibe med
13202 Kl., men 1805 havde 60 Skibe med 1787 Kl
Endelig maa nmvnes Aroskebing og Marstal, der den
Gang som nu sendte talrige Skibe paa langvejs Fart.
Den forste nevnes i 1801 med en segaaende Flaade paa
97 Skibe med 460Y: EKl. Om Marstal findes der kun
Oplysninger fra 1807, da Byen ejede 61 Skibe med 1013%/s
-Kl. IHolsten er der alene Grund til at fremheeve Gliick-
stadt, hvis Tonnage holdt sig nogenlunde uforandret om-
kring 20 Skibe med 12—1300 KI.

I Norge var Handelsflaaden ligeligere fordelt end i
Monarkiets gvrige Dele, Selv om Bergen bestandig ind-
tog Forstepladsen (1800: 139 Skibe med 472914 Kl og
1806: 228 Skibe med 8051 Kl), fandtes der ved dens
Side en lang Rewkke viglige Sesteeder, 1804 [ Eks. ikke
mindre end 16 Byer, som havde fra 25 til 100 Skibe
med fra 1188 til 633512 Kl. Fer og efter dette Aar var
Tallene gennemgaaende henholdsvis lavere og hajere,
Blandt disse Byer kan man seerlig fremhaeve Drammen
(1804: 44 Skibe med 6335': Kl), Tensberg (78 Skibe,
- 4880 Kl,), Sandefjord og Laurvig (84 Skibe, 4409 Kl.),
Langesund (65 Skibe, 55104 Kl), @sterrissr (83 Skibe,
44021): K1), Arendal (100 Skibe, 598912 KL}, samt Kri-
stianssand (90 Skibe, 3814 Kl.).

Y Jynf. Marcus Rubin: 1807—14. 8. 57,
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For 100 Aar siden var Spfarten et farligere og mere
usikkert Erhverv end nu til Dags, Forlis og Skibbrud
hgrte til Dagens Orden og medfgrte Aar for Aar en be-
tydelig Forringelse af Landels Handelsflaade. Opbrin-
gelserne, af hvilke mange havde Skibenes Konfiskation
til Felge, bragte yderligere Afgang. I alt har man regnet,
at der aarlig udgik omtrent 10%o af den samlede Ton-
nage, 1798 var der saaledes forlist ca. 6 °/o af de kpben-
havnske Koffardiskibe, medens 3 /o bortsolgtes og 1 %
kondemneredes'). Naar det alligevel saa nogenlunde lyk-
kedes at holde Flaaden oppe paa samme Standard, i
flere Aar endda at foroge den, skyldtes det saavel det
indenlandske Skibsbyggeri som Indkebet af talrige uden-
landske Skibe?), - '

Regeringen sogte paa enhver Maade at fremme det
hjemlige Skibsbyggeri. Kommercekollegiet syslede lenge
med Planer til Uddannelse af dygtige Haandverkere?)
og vandt omsider Kronprinsens Tilslutning til Oprettelse
af en Skibsbygningsskolet). Vigtigere var dog Forord-
ningen af 20, April 1796, der for alle fremmede indkebte
Skibe havde fastsat en Toldafeift paa ikke mindre end
10 Rdlr. pr. Kommercelaest, Er 80 Rdlr., som Kommerce-
kollegiet antog det, en passende Vurdering af Lemsten,
var det unwmgtelig en Udskrivning, som nok skulde lere
Rederne forst at henvende sig til Landets egne Skibs-
verfter. Selv om der i det fglgende Aar blev indrammet
forskellige Lempelser®), vidner det derfor i hej Grad om

1 Marcus RBubin: Anf. Arb. 5. 57,

?} Jvnf. med det falgende Tilleg iL

*) Komm, Koll. Handelsfaget. Kopib, 1800 Nr, 205, Skrivelse til
Produoktionsfagets Sekretariat **/s 1800,

%) Skrivelse fra Kronprinsen til Admiralitetet ®*}; 1806. Krp.'s
Brevkopib.

¥) Se S5, 463 £
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Verfternes Utilstreekkelighed, naar det langt fra lykke-
des dem at overtage Handelsflaadens Fornyelse og Til-
viekst. 1 det egentlige Danmark var det alene Taasinge
og Svendbhorg, hvor Skibsbyggeriet blev drevet i sterre
Omfang. I Statens Hovedstad byggedes der ikke et eneste
Skib i Lobet af de tre Aar fra 1800—02. 1803 nsvnes
et enkelt Fartagj paa 30 K., det folgende Aar 2 paa til-
sammen 71 Kl. Hertugdemmerne og Norge var adskil-
ligt heldigere stillet. Baade i Kiel og Altona, Ekernferde
og Senderborg fandtes Veerfter, som Aar for Aar sendte
nybyggede Skibe ud i Verden. Den stgrste Virksomhed
havde dog hjemme i Flensborg, hvorfra der eksempelvis
i 1804 udgik ikke mindre end 13 Skibe med 992 Kl, I
Norge var der stgrre Skibsverfter i Arendal, Kristians-
sand, Psterrisgr og Bergen. Seerlig omfattende var Virk-
somheden dog heller ikke i disse Landsdele, Selvi 1804,
som kan opvise de hgjeste Tal, blev der i hele Monarkiet
kun bygget 149 Skibe paa 6498 Kl

Under disse Forhold maatte Rederne trods Toldaf-
gifterne kobe talrige Skibe i Udlandet. Regner man med
10 %o's Afgang og dertil laegger Tonnageforsgelsen, er
der i Lgbet af 1804 bleven anskaffet omkring 15.000 KI.
Ca. 6500 dmkkedes ved det indenlandske Skibsbygeeri,
Resten, ca. 8500 Kl., maa saaledes vere indkebt i Ud-
landet, swrlig i Finland og Pommern. Ret almindeligt var
det at opkebe mere eller mindre havarerede Skibe og
derefter lade dem reparere paa indenlandske Verfter, I
1804 var det Tilfeldet med 14 Skibe paa 10441/: Kl

Af Danmark-Norges Handelsflaade var det kun den
ringeste Del, som var beskeaftiget med Farten paa Ost-
og Vestindien?). [ Tiden mellem 1800 og 1807 oversteg

1) Jynf. med det folzende Tilleg III,
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de saakaldie ostindiske Ekspeditioner — d. v. s. Antallet
af Skibe, som anleb Kap, Trankebar, Batavia, Isle de
France og Kina, Manilla og Prince of Wales I[sland —
aldrig 21. I 1802 faldt Tallet endog til 8; 1806 og 1807
var det henholdsvis 10 og 7. Paa Vestindien sejlede ad-
skillig flere Skibe. Krigen med England bragte vel Tallet
i-1801 ned paa 24; Aaret for var det derimod 66, Aaret
efter 80. 1804 naaedes Hejdepunktet med 100 Ekspedi-
tioner.

Den europwiske Skibsfart var af stgrre Betydning,
men tillige i allerhgjeste Grad afthsengig af Krigsaare-
nes skiftende Konjunkturer. Omkring Aarhundredets Be-
gyndelse var den i kendelig Nedgang. Det russiske
Forbud af 4. Septbr. 1799, der nwmgtede dansk-norske
Skibe Adgang til Czarrigets Havne, var vel atter bleven
opheevet i November, men faldt paa en Aarstid, da den
dansk-russiske Handelsforbindelse var serlig levende, og
virkede ved efter Aarsskiftet. De uberegnelige Svingnin-
ger, som den russiske Udenrigspolitik havde veeret under-
kastet, gjorde de handlende w=:ngstelige ved paany at
knytte de afbrudte Forbindelser. I Nordsgen led Skibs-
farten under Blokaden af de hollandske Havne og Stri-
dighederne i Anledning af Frejas Opbringelse, medens
Sparringen af Brest og le Havre i Forbindelse med Han-
delslivets hele Stagnation i Frankrig og Spanien ganske
lammede Skibsfarten paa de franske og spanske Atlanter-
havsbyer. Portugals usikre Stilling gjorde Rederne yder-
ligere bet®nkelige, Pesten og Blokaden i Middelhavs-
byerne virkede i samme Retning. Stridigheder med Algier
og Tunis kom yderligere til. Naar det alligevel lykkedes
at bevare Skibsfarten i Middelhavet, skyldtes det ikke
mindst Tilstedevaerelsen af danske Orlogsskibe, som be-
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skyttede Handelsflaaderne mod Serevernes Angreb og
derigennem gav dem et Forspring i Konkurrencen med
de svrige Nationer. :

I det hele og store var Tilbagegangen dog umisken-
delig. Fra 1798 til 1800 blev Ekspeditionernes Antal
formindsket med 532. Havnene ved @sterssen blev i
1800 anlgbet af 790 Skibe (1798: 1395), ved Nordsgen af
1761 (1798: 1871), ved Atlanterhavet af 1247 (1798: 977)
samt ved Middelhavet af 647 Skibe (1798: 734 Skibe). Dog
var det en Trest, at 1799 havde veeret et endnu uhel-
digere Aar. 1801 maatte Krigen gore til et Nedgangsaar.
Naar Handelsekspeditionerne dog kun formindskedes fra
4445 til 34211), skyldtes det alene @stersphandelen, som
trods den engelske Flaades Narverelse steg fra 790 Eks-
peditioner til 1059, Baade Rusland og Preussen fik deres
Part af den forpgede Skibsfart.

1 1802 opherte Krigen mellem England og Frankrig,
Uagtet den dansk-norske Skibsfart saaledes paany blev
udsat for en kraftiec Konkurrence, viste Kebmend og
Redere sig alligevel i Stand til at bevare deres Markeder
og genoprette Tabene fra det foregaaende Krigsaar. Gaar
man ud fra, at Skibsfarten paa de Lande og Byer, om
hvis Forbindelser med Danmark der ikke foreligger sta-
tistiske Opgivelser, saa nogenluinde har veeret den samme
som i 1800, bliver der kun en ubetydelig Forskel mellem
de to Aar. Ekspeditionernes Antal har i saa Fald i 1802
veeret 150 flere, det samlede Leestetal derimod 25.000
mindre end 2 Aar i Forvejen. _ :

For Middelhavshandelen var Forholdene serlig hel-
dige. Schubart, som nylig havde tiltraadt sin Stilling som

1) Efter en anden Beregning fra 4489 til 3302.
Historisk Tidsskrift. 8. . VL ’ 29
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Kommerceinlendant i de italienske Havne og fra ferste
Ferd viste stor Iver for at fremme sit Feedrelands Skibs-
fart, blev aldrig treet af at fremhseve dens lyse Udsigter.
I Triest havde han personlig kunnét overbevise sig om, at
ingen Sefolk og Skibe var mere segt end de danske,
Var der blot tilstreekkelig med Tonnage, skriver han, var
der Fragter nok. Da der i Juni 1802 ankom et lille Skib
paa 75 Kl., havde det efter 12 Timers Forleb faaet
Ladning ' til Hamburg paa saa gunstige Vilkaar, at
Turen vilde skaffe Ejeren' en Fortjeneste paa 12—14.000
Mark Banco. Fraglerne var ofte saa heje, at en eneste
Rejse kunde. indbringe Skibets 4-dobbelte Veerdi®). En
Fragt paa 160—170 Mark Banco pr. Kommercelsest var
ingen Sjeldenhed for Skibe, som gik i Fart mellem Mid-
delhavet og Elben eller @sterseen®). Ligesaa straalende
lad Beretningerne fra Genua og andre Havne. [ Decem-
ber 1802 vajede Dannebrog paa en Gang over 42 Skibe
paa Livornos Red®). Norske Skibe bragte til Stadighed
tarret og saltet Fisk il Genua og indtog Olier, Citroner
og Appelsiner, som afsattes i Frankrig, Holland eller
England4). Derimod var det Schubarts stadige Klage, at
Redere og Kaptajner saa nedig vilde deltage i den levan-
tinske Handel. Det var med kendelig Stolthed over det
vellykkede Resultat, at han indberettede sin Andel i to
danske Skipperes Befragtning til Smyrna, Konstantinopel
og derfra tilbage til de greeske @er. I alle de foregaaende
Krigsaar var kun tre danske Skibe bleven benyttet til
denne Fragtfart?). '

1) Indberetning fra Schubart */; 1802. Komm. Koll.

%) M. L. Nathanson: Danmarks National- og Stats-Huusholdning,
2, Udg. S. 784.

%) Indberetning fra Schubart 7. 1802,

*) Indberetning %[y 1802,

#) Indberetning %/ 1802,
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Aarene fra 1803 til 1806 var i hej Grad gunstige.
Skibsfarten var bestandig beskeftizet med Landets Ud-
og Indfgrsel saavel som med en indbringende Fragtfart
mellem de forskellige europwiske Byer. Danmarks Flag
var saa at sige bleven ,det eneste Middel, hvorved Com-
municationen imellem de ved Krig og Fiendtskab ad-
skildle europwiske Stater er bleven vedligeholdt og en
giensidig Omtuskning af Naturens og Industriens Frem-
bringelser er bleven tilvejebragt*. Serlig straalende lad
Lovordene over Udviklingen i 1805. ,Med Fgje kan dette
Aar kaldes et af de lykkeligste, som Dannemarks Han-
delsannaler kunne fremvise* — skriver Kommercekol-
legiet i sin Indberetning om dette Aars Handel og Se-
fart; — ,en uforstyrret Freds- og Neutralitets Nydelse
midt imellem en nasten almindelig Krig paa Seen og
senere lillige paa Fastlandet kunde ikke andet end frem-
bringe velgiorende Virkninger til heldige Speculationers
Udvidelse og en allerede meget udbredt Fragtfarts endnu
stgrre Forpgelse*. Ekspeditionernes Antal steg fra 4467
i 1803 til 5614 i 1805, Lemcletallet fra 205.6801/s+ til
282.364:2s, Oslersphandelen nasede sit Hejdepunkt i 1805
(1820 Ekspeditioner paa tilsammen 48.4073/4 K1), Atlanter-
havshandelen ligeledes (1432 Ekspeditioner med 88.912% s
Kl.). Sejladsen paa Nordseen og Middelhavet var derimod
livligst i 1806, henholdsvis 1785 (105.930%z K1) og 794
(45.714'/4 K1.) Ekspeditioner.

Navnlig Middelhavshandelen var i disse Aar en Rig-
domskilde af Belydning. De danske og — isser — norske
Skibe bragte deres Hjemlands Produkter til Syden, segie
derpaa Fragter, hvor Chancerne var gunstige, for ende-
lig at vende hjem nred veerdifulde Ladninger. Schubart
var stadig paa Feerde for at forbedre sine Landsmends

29*%
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Stilling 1). I Pavestaten, navnlig i Ancona, aabnede han dem
nye Muligheder®). Uagtet det var bleven neagtet andre
neutrale, skaffede han dem Tilladelse af Neapels franske
Regering til at besejle Adriaterhavskysten®). Ved hans
Ankomst til Italien havde Danmark saa at sige veeret
ukendt i det joniske Hav; om en Fragtfart paa de frugt-
bare joniske @er var der slet ikke Tale. 5 Aar senere
kunde han indberette, at danske og norske Redere nu
drev en betydelig Skibsfart paa disse Egne, og at den
danske Konsul, Grev Lunzi, endog havde fragtet et dansk
Skib og direkte afsendt en Ladning Korender og Rosiner
til Firmaet Constantin Brun i Kebenhavnt). Derimod
var det Schubarts stadige Sorg, at danske Skibe ikke fik
Adgang til Sortehavet, skent Svenskerne havde opnaaet
denne Tilladelse®). For 2 & 3000 Dukater mente han,
at Danskerne ogsaa vilde kunne opnaa at blive ligesaa
heldigt stillet ). )
Selviglgeliz er det uoverkommeligt i det enkelte at
gore Rede for Skibsfarten paa de forskellige europaiske
Stater og forklare dens mange og meerkelige Svingninger.
1 det hele og store tyder de statistiske Tabeller paa, at
Skibsfarten, selv hvor den overvejende beskeftigede sig
med Landefs egen Ind- og Udfarsel, kun i forholdsvis
ringe Grad bevegede sig ad faste Ruter. Som det ogsaa
under de urolige Forhold maatte veere naturligt, var den
Yy Det vidner om Regeringens Tilfredshed med hans Virksomhed,
at der i.1806 blev bevilget ham en Belpnning paa 2000 Rdlr.
(Komm, Koll. Handelsfaget. Forestillingsprot, 1806 Nr. 24, Forest.
8]z, Res. 'e.)
%) Indberetning fra Schubart **|; 1804,
¥ Indberelning *Ys 1806.
1) Indberetning %); 1807.

*) Indberetning ;2 1805.
%) Indbevetning /s 1806.
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et udpraeget ,Chanceerhvervé. Redere og Kebmend fulgte
med Opmsarksomhed Markedets Forandringer og traf paa
Grundlag deraf deres Dispositioner, 1804 gik der 1 Skib
til Sverige, 238 til Rusland, 452 til det tyske Rige, 631
til Preussen, Storbritannien og Irland blev besagt af 1048
Skibe, Holland af 460 og Frankrig af 472, I portugisiske
Havne ankom der 193 Skibe, i spanske 411 og i italienske
143. Aarene fgr og efter 1804 var Tallene derimod ganske
andre, 1 1805 bespgtes Rusland saaledes af 783 Skibe,
og Storbritannien og Irland af ikke mindre end 1578
Fartojer.

Med 1807 ophorte de gyldne Aar, Middelhavshan-
delen, som paa Grund af de hegje Fragter havde veeret
en stadig rindende Rigdomskilde, mgdte i stedse hgjere
Grad Vanskeligheder med franske og russiske Kapere?).
Da Kongen af Sicilien erklerede Neapel i Blokade, voldte
det ligeledes store Tab; en Reekke Skibe maatte uden
Ladning vende tilbage fra Messina til Livorno?®). Den
engelske Order in Council af Januar 1807 var endnu
farligere. Straks ved Efterretningen om dens Udstedelse
havde Konsulen i Livorno forbudt de danske Kaptajner
at indgaa Fragter, som wvar uoverensstemmende med
den britiske Kundgerelse. Denne Foranstaltning, som vir-
kede ganske lammende og desuden var i Strid med Op-
fattelsen i den danske Regering, blev vel hurtigst muligt
underkendt af Schubart, som ngjedes med underhaanden
at advare Skipperne mod at sejle paa Ruter, hvor de
kunde vente at treffe engelske Krydsere, men igvrigt
lod dem optreede, som de fandt bedst. Skent de engelske
Bestemmelser forfolkedes i gunstig Reining, og Kaperne

1) Indberetning */; 1807.
9 Indberetninger *'; og *%ls 1807.
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optraadte maadeholdent, lykkedes det alligevel ikke at
redde Middelhavsfarten'). Ved Krigsudbruddet var den
allerede i rivende Tilbagegang. Det samme gjaldt rime-
ligvis i mindre Maalestok Landets gvrige Handel og Sefart.
Uagtet Krigen forst udbred i Begyndelsen af August, blev
Aarets samlede Handelsekspeditioner formindsket med
omtrent Halvdelen. Mod 5564 Rejser i 1806 (267.096 71z
Kl) foretoges der 1807 kun 2832 (113.871 KIL.)%).

1v.

Under de Forhandlinger, som gik forud for Udstedel-
sen af de nye Toldforordninger, bavde det bestandig
veeret en Forudseining, at Reformerne ikke maatte for-
ringe Statens Indtsegter. For de to Kongerigers Vedkom-
mende ngjedes man med at udtale Forvisningen om, at
en saadan Frygt vilde vise sig ugrundet, for Hertugdem-
mernes opstillede. man Beregninger, der viste, at Ind-
forelsen al det ny Toldsystem — naar Handelsomsset-
ningen blev den samme som tidligere — vilde forsge
Indtegten med omtrent 25 .

Forhaabningerne blev mere end virkeliggjort. Naar
man alene tager Hensyn til de Indtwegtsposter, som wvar
under Paavirkning af Toldloven af 1797, og sammen-
ligner dem i de 6 Aar henholdsvis fer og efter dennes
Gennemforelse, viser det sig, at den aarlige Gennemsnits-
indtegt 1791—96 udgjorde 1.067.981 Rdlr. 83 3, 1797—
1802 (alisaa Krigsaaret indbefattet) 1.421.234 Rdlr. 30 3.
Forholdet er som 5 til 8, og Stigningen ikke mindre end
33 %o, I Hertugdemmerne blev den endnu sterre. Aaret

1) Indbereining s 1807.
) Det maa dog bem:mrkes, at Indberelningerne fra England mang-
ler i 1807. :
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efter, at den ny Toldforordning var traadt i Kraft, voksede
Toldindtegten med 154.778 Rdlr. 78 3 eller ca. 48 %,

- Med nogle mindre Svingninger varede denne Frem-
gang ved 1 alle Aarene mellem 1800 og 1806. Toldind-
teegten udgjorde saaledes:?)

i Hertogdem-
merne :
Rals B Rdle. § Rdlr, g Ralr, [

1800..° 925,809 3  709.308 42 232664 73  1.658.462 22
1801.. 693276 7  G63.052 95 223541 54Y; 1.579.870 60V:
1802.. 812138 3': 754502 66 271763 T8Y: 1.838.404 52
1803..  833.932 86Y; 879.085 i, 322237 2  2.085.254 8%,
1804, 982,710 81%, 819.925 53Y, 477015 80  2.279.652 28
1805.. 954,633 83'/; 860.651 90  517.643 54  2.332.929 351,
1806.. 1013012 36  967.354 38 398003 61Y; 2.378.460 391/

i Danmark: i Norge: i alt:

Indtegternes stadige Stigning skyldes rimeligvis for
en Del, at talrige Ind- og Udfarselsforbud var bleven
ophevet og det tidlizere saa omfattende Smugleri derved
bleven formindsket, For Sterstepartens Vedkommende
henger den dog sikkert sammen med en sterkt foroget
Handelsomsestning og er saaledes et kraftigt Vidnesbyrd
om den almindelige Fremgang i Landets Ind- og Udfarsel.

Saaledes sorn den dansk-norske Handel havde ud-
viklet sig i Lebet af det 18de Aarhundrede, faldt den i to
fra hinanden adskilte Grupper, den oversgiske og den
europeiske (med den nordamerikanske). I Tiden mellem
Aaret 1800 og Krigen med England skabte de europaiske
Krigsforhold endnu en tredje Gruppe, den enge]ék-tyske
Transithandel over Hertugdemmerne.

1) De flg. Tal stammer fra Generalloldkammerets aarlige Oversigter
over dets Indtegler. Generaltoldk. Danske Forestillingsprot. 1801
Nr. 35, Forest. ®];, Res. %la, 1802 Nr. 44, Forest. s, Res. s,
1803 Nr. 26, Forest, 5, Res. ¥5. 1804 Nr. 39, Forest. 85, Res,
115, 1805 Nr, 42, Forest. ®l;, Res. Yz, 1806 Nr.44, Forest. %%/,
Beretningen for 1806 findes i Pk: Generaltoldkammerets Re-
venuer. Efterretninger og Forestillinger 1805—09.
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Den overssiske Handel var knyttet til Vest- og Ost-
indien. Ferst i 1805 begyndte Rederne i Altona at drive
direkte Handel paa Senegalkysten for saaledes at faa
Del i den internationale Omsetning af Gummi, Guldstev
og Elfenben. Noget videre var der dog ikke kommet ud
af disse Tilleb, da Krigsudbrudet for bestandig gjorde
Ende paa saa vidtrekkende Planer. Den vest- og ost-
indiske Handel var derimod i stadig Fremgang og bragte
store Indteegter til Landet.

Af disse var den ferste for en vasentlig Del saa
ngje knyttet til Regeringen, at den nermest maatte siges
at blive drevet for kongelig Regning?). Sterre Foran-
dringer indtraf der ikke i disse Aar. Ved det vestindiske
Kompagnis Oprettelse i 1778 var der som bekendt ble-
ven tilstaaet det en Raekke overordentlige Begunsligelser.
Blandt andet havde det for en Sum af 16,000 Rdlr. for-
pagtet den hele vestindiske Told. Da man imidlertid i
Slutningen af 1779 havde ophsvet Afgiften af Varer, som
fra Amerika indfertes til St. Thomas, betgd det en ikke
ringe Formindskelse i det beregnede Udbytte., Til Gen-
geeld overlod man det i 24 Aar Indtegten af de 2 %o's
Indfﬁrse]stnld, som — bortset fra Kaffetolden — skulde
erliegges af alle Varer, som fra St. Thomas og St. Jan
blev hjemfert til Ksbenhavn, Altona ete. Fra 1. Juli 1803
bortfaldt denne Overenskomst?®). Engleendernes Besettelse
af de danske Antiller voldte vel betydelige Tab, men
opvejedes af en Raskke serlig heldige Ekspeditioner i
Lebet af 1802. @ens Toldindtegter giver et Indtryk af

') Om Statens Overtagelse af det vestindiske Kompagni se Edv.
Holm: Anf. Arb. VI, 1. 8. 157 fI.

9 Generaltoldkammeret. Danske Forestillingsprot. 1803 Nr, 37,
Forest. #ls, Res. Yy. Jvof, Nathanson: Anf. Arb. 8. 680 T,
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den livlige Handelsforbindelse. For St. Croix’s Vedkom-
mende naaede de saaledes 1806 en Hgjde af 380.455
Rdlr. og steg i 1807 til ikke mindre end 407,674 Rdlr.')
Det asiatiske Kompagni havde faaet sine Rettigheder
bestemt ved den ny Oktroj af 21. Marts 1792, som skulde
oelde 1 20 Aar?), Det havde beholdt den samme Eneret
som tidligere til Handel paa Kina og tillige til direkte
Indfersel af kinesiske Varer fra Ostindien, d. v.s. fra alle
Lande @st for det gode Haabs Forbjerg. Fra 1797 kunde
derimod alle danske Undersaalter mod en ringe Afgift
til Statskassen drive Fragifart — men ikke Handel —
mellem Kina og andre udenlandske Havne paa denne
Side Kap. At Varerne atier derfra skulde blive videre-
sendt til Kebenhavn, afveergede Toldsatserne, som var
adskillig hajere for alle andre end for Kompagniet. = Seerlig
betrygeende var Tilsagnet, at Tolden for indirekte ind-
fort Te aldrig, saalenge Oklrojen gjaldt, skulde blive
nedsat, Den egentlige 'ostindiske Handel var fri for alle.
Naar Kompagniet alene skulde svare den halve Indfer-
selstold, 2 %o, alle andre derimod 4 %o af Varernes Verdi,
var det vel en betydelig Begunstigelse, men dog ikke
ikke tilstreekkeligt til at udelukke den private Konkurrence.
1798 ejede Huset Duntzfeld 13 Ostindiefarere, Blachs
Enke 6, de Coninck 5, Fabritius & Wever 2, etc.®).
Takket veere sine store Rettigheder tog det asiatiske
Kompagni Broderparten af Indtegterne. De ydrepolitiske
Forhold voldte vel adskillige Vanskeligheder og benyttedes ‘
ofte af det engelsk-ostindiske Kompagni til at skade den

") Nathanson: Anf. Arb. 8. 763.

%) Om det flg, se J. H. Deuntzer: Af det asiatiske Kompagnis Hi-
gtorie. Nationalekonomisk Tidsskrift, 1908,

%) Nathanson: Anf. Arb. 8. 756 f.
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ubehagelige Konkurrent. Opbringelser var dog meget
sjeldne, blev hurtig underkendt og medferte derfor kun
nogle stgrre eller mindre Bekostninger. Skent der kle-
bede betydelige Mangler ved Kompagniets hele Organi-
sation, markedes dog intet til Uordner og Misforhold,
som saa ofte i Lebet af det 18de Aarhundrede havde sat
Sindene i Bevagelse. I det hele og store var der Orden
og Mandstugt paa Kompagniets Skibe. En heldig Stjerne
vaagede samtidig over dets Ekspeditioner. I Tiden mel-
lem 1792 og 1807 tabtes der kun et eneste Skib.

Hele. Perioden igennem benyttede Kompagniet alene
sin egen Flaade, som beslandig talte 11 Skibe. Derimod
formindskedes dens Tonnage fra ca. 3200 Kl 1 Aarene
1800—01 til ca. 2600 i Tiden efter 1804, Ogsaa til Kina-
farten foretrak man nemlig efterhaanden at benytte min-
dre Skibe, som tillige kunde sejle paa Ostindien, hvor
Landingsforholdene var ugunstige for de altfor dybt-
gaaende Fartgjer. 1 Almindelighed var Kinaskibene hen-
imod 400 KI. store, Ostindiefarerne noget mindre,

Som Regel blev der aarlig udrustet 4 Ekspeditioner.
1801, 1803 og 1805 afgik dog kun 3 Skibe, 1804 til Gen-
geld 6. I 1807 lagde Regeringen sig imellem og forhin-
drede, at Kompagniet udsendte flere end 2. Kronprinsen
lod det vide, at den overspiske Handelsvirksomhed sand-
synligvis vilde faa store Vanskeligheder at keempe med
og veere udsat for Tab. Desuden gjorde han opmserksom
paa, at der i Forvejen var opsamlet saa betydelige Vare-
meengder, at det ogsaa af den Grund vilde vare be-
teenkeligt at forcere Virksomheden. Kompagniels Besty-
relse delte dog ikke disse Anskuelser og holdt fast ved
sit Program. Kronprinsen greb da il Trusler og lod
Schimmelmann tilkendegive Direktionen, at det var hans
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faste Vilje, at den paatenkte Ekspedition blev stillet i
Bero. Vilde man ikke godvilig beje sig, var det hans
Hensigt gennem et Forbud mod Selvudfsrsel at skaffe
sine @nsker respekteret?). _

Udforslen til Asien havde aldrig haft sterre Omfang.
Skibene medbragte i Reglen Udfarselsladninger til en
Veerdi af omkring 50.000 Rdlr., f. Eks. Jern og Tobak,
@1 og Vin, Smer og Ost. Synderligt Overskud gav Salget
dog aldrig og kunde langtfra dskke Betalingen for de
indkobte asiatiske Varer. I Stedet maatte man forsyne
Skibene med store Beholdninger af Selvpjastre, som man
kobte i andre europwsiske Lande. 1 Almindelighed med-
farte Kinafarerne for ca. 400000 Rdlr., Skibene til Ost-
indien for mellem 100.000 og 300.000 Rdlr. Til Gengzld
hjemforte de Meengder af kostbare Tajer som Silketsjer og
Nankin, desuden Te og Kaffe, Salpeter, Safran og andet
lign. Verdien af Returladningerne var meget betydelig
og kan anslaas til mellem 300,000 og 500.000  Rdlr.,
mindst for Skibene, som kom fra Ostindien. ‘Det regnedes
for et godt Udbytte, da Skibet ,Roskilde® i Oktober 1798
havde hjembragt Varer, som bortsolgtes for ialt 305,504
Rdlr. 8 §2). lalt indbragte de kebenhavnske Auktioner
i Aarene 1800—07 over 16 Mill. Rdlr.

“Til den blomstrende Skibsfart paa de europmiske
Lande svarede ingenlunde en lige saa betydningsfuld
Vareomsztning *). For det egentlige Danmarks Vedkom-

1} Breve fra Kronprinsen til Schimmelmann %2 og **ls 1807, Krp.'s
Brevkopih.

2} Generaltoldkammeret. Danske Forestillingsprot. 1800 Nr. 25,
Forest, "3, Res. 4.

%) Om Danmark-Norges Vareomsztning foreligger der langtifra saa
talrige og fuldstendige Oplysninger som om Skibsfarten. En
almindelig og officiel Statistik kendes ikke. Man maa najes
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mende var saa godt som hele Udenrigshandelen samlet
i Kpbenhavn og beskaftigede sig navnlig med Genund-
ferslen af Kolonial- og Luksusvarer. Under de vedvarende
Krigsforhold, som mange Aar i Treek bergvede adskillige
europzeiske Lande deres Besiddelser i fremmede Verdens-
dele, i hvert Fald umuliggjorde den stadige Forbindelse
med dem, forstod de kgbenhavnske Handelsmznd at
gore Hovedstaden til en vigtig Oplagsplads for overseiske
Varer. Som det med Rette er bleven bemsrket, havde
denne tilsyneladende hegunstigede Stilling sine veesentlige
Skyggesider!). Saa snart Freden blev sluitet, og de gamle
Konkurrenter vendte tilbage paa Markedet, vilde det rime-
ligvis veere forbi med den veldige Oms®tning og de heje.
Prizser. Da Byens Handelsliv ikke havde en solid Basis
i Omseetningen af Landets egné Produkter, maatte en
farlig' Krise til den Tid blive den nedvendige Falge,

I Aarene 1800 til ind i 1806 gik dog alt godt. 1804
hentede Sverige Varer i Danmark til en Verdi af nwsten
1.394.000 Rdlr, Courant, deraf Sukker for ikke mindre end
606.000 Rdlr,, Kaffe, Salpeter, Bomuld, Vin, Spirituosa,
Ris, Tobak, Sydfrugter og Indigo for over 406.000. Sve-
rige fik desuden en hel Del Bomuldslerred fra Kebenhavn,
saaledes i 1804 for ikke mindre end 239.275 Rdlr?).
Handelen med Rusland var af samme Karakter. Blandt
Udferselsartikler til en Verdi af 375,714 Rdlr. var der
raa og raffinerede Sukre for 121.422 Rdlr.,, Kaffe for

med nogle private Opgerelser over Hovedstadens Ind- og Ud-
forsel, udarbejdet af den bekendte Handelsmand Pierre Peschier
{og meddelt i Rubin: 1807—14 8. 73 {f.) samt Beregninger over
Udforslen af et Par af Statens vigtigste Produkter, Fisk og
Tralast, som Kommercekollegiet Aar for Aar lod udarbejde.

1) Marcus Rubin: Anf Arh, 73 11,

%) Jvnf. Nathanson: Anf, Arb. 785 f.
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83.755 Rdlr., Vin, Ris, Peber ete. for 117.337 Rdlr. Til
Gengzld for disse Varer sendte Sverige store Masser af
Jern, noget Kobber og Staal samt Mengder af Tjere til
Danmark. Fra Rusland kom der navnlig Korn, Har,
Hamp, Sejldug og andre Skihsudrustningsprodukter. Paa
de tyske Havne ved @sterssen, Holland, Belgien, Frankrig
og Middelhavslandene var den kebenhavnske Udfersel af
veesentlig samme Karakter som Handelen paa Sverige og
Rusland. Af Varer til en Verdi af nesten 6 Mill. Rdlr.,
der i 1804 indskibedes til de neevnte Lande, bestod de to
Tredjedele af Sukker, Kaffe, Te, Ris og Peber; Resten
var oversgiske Treesorter, Tobak, Olier, samt endelig
nogle danske Raaprodukter, Kornvarer og Industrigen-
stande.

Jevnsides Udforslen af de overssiske Kolonialvarer
spillede Korn og Kornvarer en hetydelig Rolle i baade
Kongerigets og Hertugdemmernes Handelsomsetning, Pro-
vinshyerne — navnlig Flenshorg og Aalborg — besgrgede
Broderparten af disse Forretninger. Den samlede Over-
- skudsudfsrsel fra Danmark og Hertugdesmmerne er i Aarene
1796—98 bleven anslaaet il e. 911.000 Tdr.') og har
rimeligvis ogsaa under normale Forhold bevaret et lig-
nende Omnfang i de felgende Aar.” Kun den ringeste
Del gik imidlertid udenfor Statens Grienser. Efter Bereg-
ninger foretaget i Anledning af Forbandlingerne om
Kornhandelens Frigivelse var der i Aarene 1775—85 af
en Overskudsudfersel paa ca. 660,000 Tdr, bleven séndt
naesten 503.000 til Norge?®). Er det samme Forhold bleven
bevaret, er det ikke store Kvanta, man i nogel af

1) V. Falbe Hansen: Stavnsbaands-Lg sningen og Landboreformerne,
I, 94 1. .
) Nathanson: Anf Arb. 5. 721,
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Aarene efter 1800 har veeret i Stand til at sende ud af
Landet. '

Slog Hasten fejl eller andre Ulykker stedte til, blev
der alene Tale om Indfsrsel, Saaledes i de farste Aar
af den her behandlede Periode. Samtidig med, at Re-
geringen bhavde standset Udferslen af Korn- og Korn-
varer, maatte den selv tage Haand i Hanke med Impor-
ten?), Finanskollegiet sendte en seerlig Reprasentant Lil
Rusland, medens det udenrigske Departement gennem
Petershorg-Gesandten spgte at skaffe Forsyninger fra de
kejserlige Magasiner. Det virkede yderligere ansporende,
da Stiftamtmand Moltke i Trondhjem indberettede, at
Kornmangelen i hans Stift var bleven saa alvorlig, at
~den kun kunde afhjwelpes, saafremt man fik Tilladelse
til' at udfere 50.000 Tdr. Rug, Byg og Havre fra Ar-
changelsk. Opgaven var vanskelig. Fra Slutningen af
det 18de Aarhundrede havde den russiske Lovgivning
forst og fremmest haft til Formaal at regulere Priserne.
I Fglge en Ukas af Kejserinde Katharina standsedes saa-
ledes enhver Rug- og Hvedeudfersel, indtil Prisen var
falden til 3 Rubler pr. Tschetwert (omtrent 1Ys Td.).
Kejser Paul havde vel atter ophw®vet denne Bestemmelse,
men Alexander paany sat den i Kraft, idet han dog for-
beholdt sig Retten til Dispensationer. Gesandten gjorde
sit bedste for al opnaa Indremmelser og opnaaede ogsaa
— under Indfryk af Danskernes tapre Kamp paa Reden —
at der blev givet Udfarselstilladelse for ca. 60.000 Tschet-
wert. Desveerre viste det sig snart, at de kejserlige Maga-
siner var ude af Stand iil at preestere en saadan Levering.
Forhandlingerne sneglede sig hen. Bedst som det lysnede,

1 Til det flg. findes Kilderne i Dep. f. udenr, Anl. Alm. Korre-
spondancesager Litr. K. Kornudferslen 1801—12,
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medte der nye Vanskeligheder. Under almindelige For-
hold indkebte man i Vinterens Lgb de Varer, der tidligt
om Foraaret afgik til Archangelsk. Da Forhandlingerne
var trukket ud til henimod Slutningen af Juni Maaned,
inden man kunde vere sikker paa et heldigt Resultat,
viste det sig derfor nsmsten umuligt at skaffe Tonnage
til Transporten. Resultatet blev, at der kun kom 12.199%/4
Tschetwert Rug og 1700 Tschetwert Byg til - Bergen,
12.942 do. Rug og 15621/: do. Byg til Trondhjem, samt
2.000 do. Hvede til Altona.

[ 1802—03 maatte man atter tage sin Tilflugt {il
Udlandets Hjelp, denne Gang Preussen og England. Den
britiske Regering gjorde vel en Del Vanskeligheder, men
gav omsider Udferselstilladelse for 5000 Quarters Ssede-
korn, som 1 Foraaret 1803 afgik til Trondhjem. Den
preussiske Minister Carl August Struensee stillede sig
ogsaa i haj Grad imsdekommende, og der blev sluttet
- Kentrakter om Keb af en Del Korn, navnlig i Danzig.
Med Leveringen trak det dog ud. Den preussiske Rege-
ring gjorde sin Udfarselstilladelse afheengig af, at der for
en nermere fastsat lav Maksimalpris blev stillet det ned-
vendige Kvantum Korn til Berlins Raadighed. De tyske
Kebmend i Danzig vilde imidlertid kun forpligte sig til
at levere en Femtedel af den Mesngde, de udfsrte, og
gav ferst efter, da et almindeligt Udferselsforbud hang
truende over deres Hoveder. Derefter fik Danmark sit
Korn.

Om nogen storre Korneksport kunde der saaledes
aldrig blive Tale, Derimod havde Regeringen i lange
Tider nede i Hertugdemmerne sggt at organisere et Silde-
fiskeri og opmuntret Hvalfangsten for derved at skaffe
Udferselsartikler til Veje. Det kgl. Fiskeri- og Handels-
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institut i Altona udfoldede ogsaa en betydelig Virksom-
hed. 526 Sefolk fandt til Stadighed Underhold paa In-
stitutets Skibe, en Mw=ngde Haandvaerkere, Arbejdere,
Leverandgrer af Skibsfornsdenheder gav det en god For-
tjeneste. Det direkte Udbytte var derimod ringe. I gode
Aar udgjorde Fangsten 6 a 7000 Tdr. Sild, som ind-
bragte omkring 100.000 Mk. Banco. I Almindelighed
oversteg den ikke 4000 Tdr. og kunde til Tider blive
endnu ringere. I Aaret 1805 havde man 30 Fiskefarigjer
paa tilsammen 9401!/: Kommercelaest under Sejl. Omkost-
ningerne udgjorde 157.660 Mk. Banco, Udbyttet kun
2690151 Tdr. Sild, hvoraf der ved Aarets Udgang var
solgt 2553716 Tdr, for 159.578 Mk. 7 §3, og desuden 110%4
Tdr. Kabliau, der indbragte 2946 Mk, 10 §. Endnu uhel-
digere. gik det med Institutets Hvalfangst i Str. Davis.
Direktionen havde udrustet 3 Skibe paa tilsammen 327 /2
Kl., men opnaaede kun et Udbytte paa 719 Tdr. Tran.
Underskudet belsb sig til over 23.000 Mk. Banco. For
Landets Handelsbalance kunde Virksomheden saaledes
ikke faa sterre Folger. Til Gengeld for Fiskeeksporten,
som gik til Kenigsberg, Riga, Reval, Hamburg og flere
indre-tyske Byer, Brunswig-Liineburg, Dresden, Erfurt og
Gera, blev der indfert St. Ybes Salt, russisk Sejldug og
Hamp og hollandske Tendebaand.

Ligesaa uheldig gik det med den private Hvalfangst,
som havde sit Hovedsede i Glickstadt, I 1805 blev der
udsendt ikke mindre end 12 Skibe paa 999 Kl og med
en Besatning paa 498 Mand. Omkostningerne belgb sig til
110.506 Rdlr. 9 § slesv. holst, Courant, Udbyttet til 4462 Tdr.
Tran, som sammen med de solgte Skeelknuder og Barder
indbragte 110,759 Rdlr, 33 3. Rederne tjente saaledes
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kun de 8 Rdlr. pr. Kl. af de udrustede Skibe, hvormed
Regeringen stadig segte at ophjelpe dette Erhverv?).
I Modsetning til det egentlige Danmark og Hertug-
demmerne raadede Norge over hjemlige Produkter, som
var 1 Stand til at bsere en omfattende Udenrigshandel
og skabe fremmede Tilgodehavender, hvormed Landets
betydelige Indfersel kunde betales. Medens den danske
Skibsfart, hvad enten den gik i Fragtfart eller besgrgede
Afseetningen af overspiske Varer, for en meget veesent-
lig Del var afheengig af Krigstilstandens yderst usikre
Konjunkturer, var disse vel ogsaa for de norske Kebh-
meend og Redere en vessentlig Faktor, som de til det
yderste vidste at udnytte. I Afseetningen af Landets
Trelast og Fiskefangst havde de dog Grundlaget for
Virksomheder, som bestandig sikrede deres Erhverv en
paalidelig Basis®). '

I Aarene mellem 1800 og 1807 var Handelen med
Treelast op Fiskevarer i stadig Fremgang, Fra 1800—06
voksede Treelastudferslen fra 1385 Skibsladninger paa
tilsammen 96.1621/2 K1, til 2858 Ladninger paa 155.9693/12
Kl. Afsstningen af norske Fiskevarer steg i samme Tids-
rum fra 303 Ladninger paa 11.261 K. til 469 Ladninger
paa 15.235 Kl. .Medens Trelastudferslen veesentlig var
koncentreret i det sendenfjeldske Norge, serlig Kristiania,
Drammen og Kristianssand, blev det allermeste af Fisken
udskibet fra nordenfjeldske Havne, farst og fremmest
Bergen. Det maaler enkelte Byers Afhaengighed af disse
nationale Virksomheder, at der i 1806 alene fra Dram-
men blev afsendt 514 Ladninger Treelast paa 43.260%/2
Kl, fra Bergen i samme Aar 336 Fiskeladninger paa til-

1) Forordninger **/s 1800, ),z 1802, %y 1806 (Schou: Forordninger)

7} Jvof. med det flg. Tilleg IV.
Historisk Tidsskrift. 8. R VL ap
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sammen 10.8801/s K1, d. v. s. to Tredjedele af Landets sam-
lede Udfarsel. I Almindelighed kan man vistnok regne, at
omtrent de tre Fjerdedele af den norske Fiskeudfersel og
geks Syvendedele af Treelasthandelen besergedes af norske
Skibe'). Af Trelasten gik langt den sterste Del til Storbri-
tannien og Irland, i 1806 ikke mindre end 1772 Ladninger
paa 123.687 *!/1s Kl. Ogsaa Holland tog sin Part, 433 Lad-
ninger paa -26.542 KL.?), og Frankrig en ringe Del, 106
Ladninger paa 41122 Kl. Fiskefangsten havde derimod
adskillig flere Aftagere. I 1806 kebte det tyske Rige 81 Lad-
ninger paa 2113 Kl., Storbritannien og Irland 60 (1355
Kl),-Holland- 70 .(1890%4: KL.), Frankrig 64 (1977 KL),
Spanien 61 (2299 K1) og Italien 73 (3859 KL.).

Den norske Udfersel repraesenterede betydelige Veer-
dier. 1 Almindelighed blev Trezelasten: ikke falbudt paa
Markedet, men var forudbestilt af fremmede Kobmand.
Priserne varierede meget efter de forskellige Treesorter.
De bedste afskibedes i Havnene ved Kristianiafjorden —
Kristiania,- Drammen, Holmestrand, Mos og Tensberg —
og udgjorde f. Eks. i 1804 898 Ladninger paa 63.822 KI.
Ifslge sagkyndigt Udsagn har en Tiendedel bestaaet. af
saakaldte ,engelske Bord* af 10 & 12 Fods Lengde, som
paa Stedet betaltes med 250 Rdlr. pr. Kl. (= 120 Bord),
en Tiendedel af ,franske Bord*, som solgtes for 180 Rdlr.
pr. KL, .en Tiendedel af Granbjelker og Raatemmer, der
navnlig udfertes fra. Drammen og betaltes med ca. 8 £
pr: K., og endelig to Tiendedele af ,blandet Vragslast, hvis
gennemsnitlige Pris blev ansat til 50 ‘Rdlr. pr. KI. Der-

) Komm. Koll. Handelsfaget. Forestillingsprot. 1804 Nr.1. Forest,
*8l12 1803, Res. 4; 1804.

) Naar Ostfriesland i 1805 aftog ikke mindre end 323 Ladninger
paa 58121, KL, er det sandsynligvis Holland, som ad denne
Omvej har dakket sit Forbrug. - '
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efter havde Trelasten fra Egnene omkring Kristianiafjor-
den en samlet Veerdi af 5.220.5913%/5.Rdlr. - Laegger man
dertil Eksporten fra de evrige norske Havne, som samme
Aar udgjorde 1551 Ladninger paa 75.766%: Kl., og for
hvilken Gennemsnitsprisen kan answttes til .50 Rdlr. pr.
Kommerecelest, eller ialt 3.788.325 Rdlr., kommer Veer-
dien af den samlede norske Tralastudfersel i det-nevnle
Aar til at overstige 9 Millioner Rdlr. Lad dette Tal vere
noget for hajt — navnlig kan man ikke gaa ud fra, at
samtlige Skibe har haft fuld Ladning — og. derfor nad-
vendigt at fradrage f. Eks. en Femtedel, bliver Veerdien
af Norges Trelastudforsel alligevel over 7 Millioner Rdir.
Da Priserne i England - det folgende Aar var endnu hegjere,
bragte Afskibningen - yderligere . Rigdomme  til Huse . hos
Skibsredere, Ksbmend, Skov- og Savveerksejere; for: de
farste var det dog et Skaar i Gleden, at Indfarslen fra
England saa langtfra stod Maal med Eksporten, at det
overvejende Antal af deres Trelastskibe maatte gaa bal-,
lastede ud af de britiske Havne. .

Ogsaa Fiskefangsten bragte mange Penge tll Landet
Ifelge Toldmyndighedernes Beregning -anslog man Kom-
mercelesten til 5200 Pund eller: ca. 16 Skippund og. den
samlede: Udfersel:i 1804 til 222.256 Skippund. .For saa
vidt ‘Varen blev -indkebt pr.. Kommission. og. betalt..paa
Udskibningsstedet, ‘var Prisen.12 Rdlr, pr. Skippund .eller
for hele Fangsten 2.667.072.Rdlr... I Virkeligheden var den:
dog _adskilligt stgrre. . Paa..de fremmede . Markeder:.var
Middelprisen ca. 30 Rdlr., deri. dog: indbefattet. Fragtom-.
kostninger, Told, Assurance og Forhandlerprovision..-Selv
med dette Fradrag fik Kebmendene imidlertid en, bety-
delig stgrre Avance’' ved Afsetning -paa de fremmede
Markeder end ved Salg i H,]emlandet .

'30% .
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Baade Danmark-Norges overspiske og europmiske
Handel var vel i hgj Grad afheengig af Krigskonjunk-
turerne, men dog ikke en ligefrem IFglge af dem. Den
livlige Transithandel, som i disse Aar bragte en Guld-
strgm ind over Hertugdemmerne, skyldles derimod alene
de nordeuropwmiske Krige. '

Saa snart Napoleon i Maj 1803 genoptog Krigen med
England og straks efter besatte Hannover, svarede Engleen-
derne med en Blokade af Elben og Weser og fortsatte
den med Smaaafbrydelser indtil 9, Oktbr, 1805, da Fransk-
endene trak deres Tropper bort, og Englenderne igen
tog deres Konges tyske Lande i Besiddelse. Som Fglge
af den preussisk-franske Forstaaelse og dermed fol-
gende preussiske Beswttelse af Hannover blev Blokaden
genoptaget 8. April 1806 og varede denne Gang ved til
25. Septbr. Den hvilede derpaa under den preussisk-
franske Krig, men blev atter sat i Gang, saasnart Na-
poleon havde tvunget Frederik Vilhelm i Knse og ladet
Hansestzederne bestette,

1 ferste Rekke skadede Blokaden ikke blot Ham-
burg, men ogsaa de holstenske Elbbyer, Altona og Glick-
stadt. For Landsdelene som Helhed aabnede den der-
imod mange Rigdomskilder. Englenderne vilde vel gerne
ramme Modstanderen, men dog ikke ganske standse deres
Udfarsel eller afbryde de vante Forbindelser. Hamburg
og det gvrige Nordtyskland kunde ikke undveere Tilfersler
og var villig til at betale dem dyrt. Under disse Forhold
blev Hertugdemmerne Midtpunktet for en omfattende
Transithandel!). Fra 21. Juni 1803 lob det engelske Post-

1) Om Hertugdgmmernes Mellemhandel i disse Aar foreligger der
ingen nyere Skildring. Den folgende Fremstilling bygger paa
en Rxkke spredte Trek, serlig hentede fra: P. A. Nemnich:
Ténning, 1805, — Staatsbiirgerliches Magazin II, 449 ff,, 650 I,
779, 111, 160 . og 174 f. — Se desuden Nathanson: Anf. Arb. 775 .
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skib ind til Tenning, siden til Husum, og Masser af Varer,
som ellers var gaaet direkte ad Elben til Hamburg, blev
nu udlosset i Tgnning, Kiel og Liibeck, hvorfra de sendtes
videre til deres Bestemmelsessted. Navnlig Tenning blev
med ét en betydningsfuld Faktor i den nordeuropaiske
Handelsoms®tning. Havnen var til Stadighed overfyldt
med Skibe; i Lebet af 1804, forteller man, ankom der
over 600, de hollandske endda ikke medregnet. Det fal-
gende Aar besggtes Byen alene af 19 Skibe fra St. Tho-
mas, 7 fra det @vrige Vestindien og 86 fra Nordamerika.
I dette Aar kan Toldbegerne opvise omkring 32.000 Kla-
reringsposter. Transittolden, som udgjorde 1 pCt. af Va-
rernes Veerdi, skal i 1804 og 1805 have indbragt henholds-
vis 119.232 og 136.529 Rdlr. slesv. holst. Courant. Varer
til en Veerdi af over 25'/: Mill. Rdlr. har saaledes i Lebet
af de 2 Aar passeret Teonnings Toldkontor. Ogsaa Kiel
fik sin Part af denne Handel. Fra Hamburg og Allona
transporteredes Meengder af Varer gennem Hertugdem-
merne til Kebenhavn og derfra videre til England og de
gvrige europeeiske Lande!). Kronprinsen fulgte personlig
Forholdenes Udvikling med Interesse og var ivrig for at
udnytte de Chancer, som tilbed sig. Gennem Admiral
Litken lod han sig tilsende Beretninger og Forslag, hvis
Gennemfarelse yderligere skulde forage Toldindtegterne ?).
Med direkte Stette af Staten blev der oprettet en or-
dentlig Fragtkersel mellem Altona og Kiel. Landevejene

1) Speerringen af Elben og Weser havde ogsaa andre ligesaa hel-
dige Virkninger. Adskillige Skibe, som tidligere besggte Ham-
burg, gik nu i Stedet for iil de nordtyske @stersgbyer. 11804 steg
Presundstoldensom Folgederaf med ikke mindre end 118,036 Rdlr.
(Generaltoldkammeret. Danske Forestillingsprot. 1805 Ny, £3).

%) Brev fra Kronprinsen til Admiral Litken *y 1804. Krp.'s
Brevkopib,
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blev istandsat, og den regelms=ssige Paketfart mellem
Kiel og Kebenhavn ned stadig godt af Regeringens Un-
dersigttelser?). '

Handelen over Tenning var bestandig den vigtigste,
Transporten foregik ad forskellige Veje. Man sendte Va-
rerne op ad Ejderen til Flodens Landingspladser, derfra
over Land il Itzehoe, Heiligenstedten eller Wilster og saa
videre' ad Elben til Hamburg. Denne Rute var dog i
Almindelighed for kostbar og benyttedes swrlig, naar
Vejen over Vatterne var sparret. En anden Forbindelse
gik helt over Land. Naar Godset paa Baade 'var fort
over paa den anden Bred af Ejderen, blev det lssset
paa Vogne og fort videre ad Vejen over Itzehoe. Smrlig
til de mere veerdifulde Varer, engelske Manufaktarer f. Eks.;
benyttede man denné Rute for at spare Seforsikringen.
Turen over Vatlerne var den almindeligste og benyttedes
stadig, naar -den. ikke var ‘standset -enten ‘af Englen-
derne eller af Isgang. De forste havde altid i deres
Magt at spemrre: den.’ I August 1803 kunde saaledes en
enkelt Chalup, som. var udsendt fra det engelske Vagt-
skib, bortsnappe- ikke mindre end 13 Smaafartgjer, som
langs Ditmarsken segte at slippe ind til Hamburg.

- Disse Tennings gyldne Aar varede ved til ind i 1806.
Under den sidste Blokade optraadte Englenderne adskil-
ligt lemfeeldigere end tidligere, og tillod alle Skibe, som
kom fra neuirale Havne-og havde neutralt Gods ombord,
frit at lebe ind og ud af Elben. Som Felge deraf virkede
Speerringen ikke-saa lammende paa Handel og Skibsfart
og fik da heller ikke den samme Betydning for Tenning.
Med den franske Beswttelse af Hamburg og - Prokla-

1) Komm. Koll. Handelsfaget. Kopib. 1800 Nr, &1, Skrivelse til Fi-
nanskollegiet **];. Forestillingsprot. 1805 Kr. 15, Forest, 24, Res. Ys.
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meringen af Fastlandsspeerringen endte denne Byens ferste
gyldne Periode helt. ;

Under alt dette skiftede Tenning Kalakter Den
stille vestslesvigske Stad blev til et stgjende Handelscen-
trum. I Begyndelsen var man slet ikke i Stand il at
modtage, lagre og afsende de store Varemsengder. Snart
veennede man sig dog til de ekstraordinsre Forhold.
Spekulanterne tog fat, opferte Pakhuse og Beboelsesbyg-
ninger;. Havnen blev forbedret, og Arbejdskraft skaffet
til Veje. Folketallet steg med rivende Hast.. Spediterer,
Kommissionerer og Meglere oprettede Kontorer, Folk,
som vilde gribe Chancen, stremmede iil 1 Mengde. - 13.
Febr. 1803 havde Tenning 1924 Indbyggere;. under
Elbblokaden steg Tallet til omkring 4000. Allesammen
. gjorde de gode Forretninger. Luksus og Overdaadighed
fulgte i Pengenes Kelvand. Datidens Moralister forteeller
artige’ Ting om  Beboernes Liv og Fwerden!). De’ sles-
vigske og holstenske Fiskere, der besprgede Transporten
over Vatterne, saavelsom Benderne, der overtog Fragt-
kerslen, fik nye Livsvaner. Da en Vogn og et Par Heste
gav dem sterre Fortjeneste end det daglige Sleeb med
Jorden, var altfor mange tilbojelige til at forsgmme deres
Gaarde. Adskillige gjorde Lejligheden til Tyve. Allerede
i November 1802 fandt Regeringen det nedvendigt at
udlove Ducgrer paa 200 Rdlr. samt give Lafte om Nav-
nets Fortielse for alle, som opdagede Tyveri eller anden
Mislighed med Transitgods®). I 1804 maatte man endog
ved en serlig Forordning fastsette flere Aars Tugthusstraf
for mislig Omgang med betroet Fragtgods?®). Der fulgte

') Se f. Eks. J. A, O.: Ein Gemilde von Ténning. In Rahmen ge-
fasst von Hans Jirgen Meiwerk, April 1805, ;

%} Plakat %1 1802 (Schou: Forordninger).

3) Forordning *Is 1804 {Kronol. Lovsamling for Hertu"dﬂmmerne}
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andre Ulemper med. Matroser, der allerede var forhyret
af indenlandske Skippere, lod sig alligevel hverve til Tje-
neste paa udenlandske Fartejer. Da Tennings Havn ad-
skillige Gange rummede baade 200 og 300 Skibe, var der
saaledes rig Lejliched til at bersve Staten en Mangde
af dens Matroser, som maaske aldrig vilde komme til-
bage. Kronprinsen tog sig personlig af Sagen og gav
Admiralitetet Ordre til at treffe sine Forholdsregler?).

Mellemhandelen over Tenning og Hertugdemmernes
andre Byer var imidlertid kun en Seebeboble, som maatte
briste. Endnu fer Krigen med England var udbrudt, var
Tenning — for en Tid — falden tilbage til sin tidligere
Ubemerkethed og led- nu under Felgerne. De fremmede
Kobmeend trak bort og tog deres Familier med. Kun lase
Personer, som ingen Steder hgrte hjemme og intet ejede,
blev tilbage og faldt Byen til Byrde. Byggespekulanterne,
som havde troet paa de gode Tiders Bestandighed, kunde
hverken faa deres Huse solgt eller udlejet; en Reekke
Fallitter blev Falgen?).

I ovenstaaende Fremstilling er det bleven forsegt at
skitsere de vigtigste handelspolitiske Begivenheder og For-
hold, som i Tiden 1800—07 var hestemmende for den
dansk-norske Handel og Skibsfart, samt paa denne Bag-
grund — saa vidt det har veret muligt gennem talmees-
sige Oplysninger — at gore Rede for dens Omfang, belyse
dens Hovedfaser og udskille dens enkelte Grupper. Bil-

)y Skrivelser fra Kronprinsen til Admiralitetet og Komm. Koll. *Iz

1804. Krp.'s Brevkopib.
%) Neues staatshirgerliches Magazin IV, 681,
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ledet af den glimrende Handelsperiode, saaledes som det
gennem Generationer er overleveret til vore Dage, er i
det veesentlige gaaet uforandret ud af Preven. Alle Tal,
som det har veret muligt at drage frem, bekrafter For-
tellingerne om en svunden Tid, da Landets Handel og
Skibsfart spillede en virkelig Rolle 1 Europas Handelsom-
seetning og bragte overordentlige Rigdomme til Hjemmet.

Hvor stor Gevinsten i Virkeligheden var, og navnlig
hvor vidt omkring i de enkelte Landsdele eller i Sam-
fundets forskellige Lag den fordeltes, er det derimod nu
umuligt at afgere. Datiden kendte hverken rationelle Ind-
teegts- eller Formueskatter, af hvis Regnskaber Eftertiden
kan udlese Befolkningens almindelige ekonomiske Kaar,
Leengere end til Eksempler?!) og en almindelig Vurdering
naar man derfor neppe. Til de ferste herer bl. a. de
pragtfulde og solide Kebmandsboliger og Landsteder, som
endnu i Kebenhavn og andre Byer eller i deres Omegn
_staar tilbage som Vidnesbyrd om en svunden Guldalder,
til den sidste de snart lovprisende, snart misundelige
Bemeerkninger i efterladte Breve og Erindringer.

En nermere Redegerelse for hele dette Spergsmaal
— som tillige vilde give vaesentlige Bidrag til Forstaaelsen
af Danmark og Norges saa forskellige Stilling og Inter-
esser i de folgende Krigsaar — ligger imidlertid udenfor
Rammen af de Spergsmaal, til hvis Besvarelse denne
Studie har villet give et Bidrag. Til en historisk-statistisk’
Underspgelse af det foreligger der i hvert Fald neppe
Materiale.

1y Se Marcus Rubin: Anf., Arh. 89 f
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Statistiske Oplysninger.

L
Den dansk-norske Handelsflaades Sterrelse.

Til Oplysning om den dansk-norske Handelsflaade, dens
Sterrelse og Fordeling har Kommercekollegiet for hvert af-de
her ombandlede Aar udarbejdet en tabellarisk Fortegnelse
over de i de kongelize Stater hjemmehsrende Skibe og deres
Sterrelse. Fartgjer paa 10 Kommercelester og derover anfsres
for sig, under 10 Kommercel@ster for sig. Ved hver Gruppe
opgives tillige Sterrelsen af dens Mandskab. Tallene er sam-
menregnet Stiftvis, derefter for hver af Monarkiets fire Hoved-
dele og endelig samlet i en Hovedopgerelse. Disse Tabeller er
udarbejdet paa Grundlag af Oplysninger, samlet af de forskel-
lige Byers Toldmyndigheder eller Magistrater og i Reglen ind-
sendt gennem -Stiftamtmendene. Desverre har Materialet -vee-
ret ufuldstendigt. Ved adskillige Byer mangler enhver Opgi-
velse, ved andre nwevnes deres Navne, men uden vedfejet
Skibsantal, og uden at man faar Oplysning om, hvorvidt de
paageldende Stmder er anfert for direkte at markere Tabellens
Mangler eller blot i deres Egenskab af Kabstaeder* om hvilke
der altsaa kunde vare Tale.

Tabellerne over det egentlige Danmark nwevner slet ikke
Byerne Frederiksverk, Frederikssund, Nykebhing S., Hasle,
Sandvig, Allinge, Saby, Nibe og Legster. Drager noleres
alene 1805 og 1807, Holbzek 1804, Hornbzk, Renne, Neksg
og Svaneke i 1807, Redby og Nysted 1805—07, Faaborg
1804 og 1807, Svendborg 1804—07, Rudksbing 1804—05
og ~1807. Roskilde mangler "1804—07, Helsinger . 1305
—06, Rervie 1801, 1804 og 1806, -Kalundborg 1806,
Nmstved 1804 og 1806, Vordingborg 1805—06, Prazste
1806, Stege 1804. 1 Jylland opferes Nykebing paa Mors
alene i 1801, 1804, 1806 og 1807, Grenaa 1801, 1802, 1804,
1805 og 1807, Lemvig og Ringkebing 1805 og 1807 samt
Lese 1807; desuden mangler /Ebelloft 1807, Hobro 1806
og 1807, Skive 1805 og 1806, Vejle 1806 og 1807, Frede-
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ricia og Kolding 1806, Ribe 1804 og ‘1805, ,Skads Herred®
1804—07 samt Varde 1804 og 1805. - -

- Felgende Bynawne anferes uden ‘Angivelse af deres Han-
delsflaade, i 1800: Vejle, Fredericia, Kolding'og Skads Herred,1801:
Roskilde, Fladstrand, Skagen, Hjerring og Skads Herred, 1802:
Rervig, Kalundborg, Sakskebing, og- Skads Herred, 1803:
Roskilde, Helsinger, Rervig, Kalundborg, Nestved, Vording-
borg, Prests, Kege, Stege, Skive, Vejle, Fredericia, Kolding
og Skads Herred, 1804: Helsinger, Kalundborg, Skelsker, Vor-
dingborg, Prests, Kege og Holbzk, Odense, Faaborg, Svend-
borg, Rudkebing (Langeland), Nakskov, Nykebing F., Stubbe-
kebing, Maribo (Bandholm), Sakskebing og Skive. 1805, 1806
og 1807 er det ikke Tilfeeldet med nogen By.

For Hertugdemmernes Vedkommende er Materialet bety-
deliz bedre. Naar undtages Kappel, som alene nsvnes 1 1800
og 1807. Fer 1805 og 18061%), Aventoft 1805, Nordborg
og- Marstal 1807, opferes de gvrige slesvigske Byer hvert
Aar: Haderslev, Aabenraa, Senderborg,. Flensborg, Slesvig,
Ekernferde, -Tenning, Frederiksstad - og < Husum; d. v. s.
saa. godt som dlle nogenlunde betydelige Handelssteeder:
Alene Senderborg mangler 1806 og KEreskebing 1800." Noget
lignende ~gelder Holsten. ~Burg paa Femern er 1800—03
regnet til denne Landsdel, 1804—07 under Slesvig. For de
sterre Byer: - Kiel, Heiligenhafen, Neustadt, Altona og Gliick-
stadt findes der Opgivelser i alle de omhandlede Aar, Med
Hensyn til Smaabyerne er derimod betydelig Usikkerhed.  Elms-
horn mangler 1801 og 1804—07 samt nwevnes 1802—03
uden Angivelse af dens Skibe, Wewelsfleth mangler 1802,
1804 og 1806, ,Pinneberg* 1804—07, Ewer 1801—07,
Vornstegen 1804 —07, Uetersen 1804, Klostersande og Wisch
1804—07,; Brockdorff 1804 og 1806 og. nmvnes 1802—03
uden' Skibsantal. Itzehoe mangler 1804, St. Margarethen
1804- og 1806; 1802 er Skibsaniallet udeladt, Med nogle
andre ret uvigtige Opgivelser er man helt i Vildrede.  Eidersted
og Pelworm, som dog hsrer til Slesvig, anferes under Holsten
1800—03, under S]ealvig.i 1805 og mangler 1804 samt 1806

_’} Fpr er Eug opfert under Kongeriget 1800—03 og 1807,
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—07, ,Nordmarsk* ligeledes under Holsten i 1801—03,
under Slesvig 1805 og 1807 og mangler 1800, 1804 og 1808,
Beyenfleth nmvnes kun 1801 og 1805, Hooge 1802, Langenes
1803 samt 1807 under Slesvig. Samme Aar anfores Holtenau
ligeledes under Slesvig, Indelig skal tilfejes, at der i 1807
findes Opgivelser under Holsten for “Brunshiittel, Haseldorf,
Haselau, Hetlingen og Rendsborg. Ved de fleste af de her
nevnte Byer drejer det sig dog alene om Fiskerbaade.

Hvad Norge angaar, er Materialet nmsten fuldstendigt,
1807 undiaget, da adskillige Indberetninger udeblev. For
Aarene 1800—06 findes Oplysninger fra Frederikshald, Fre-
deriksstad, Kristiania, Drammen, Holmestrand, Sands Tolddi-
slrikt, Tensberg, Laurvig Tolddistrikt, @sterriser, Arendal, Kri-
stianssand, Mandal, Flekkefjord, Stavanger, Bergens Told-
distrikt, Trondhjem, Molde og Kristianssund. Med Hensyn til de
pyrige maa merkes, at Moss nmvnes 1301 og 1804, Lange-
sund og Kragers 1801 uden vedfsjet Skibstal; Farsund op-
fores alene 1802—03, Sogndal og Ekersund 1804—07,
Drebek 1807 og Skudensshavn 1805. 1807 mangler Opgi-
velser fra I'rederikshald, Frederiksstad, Kristiania, Drammen,
Moss, Langesund og Tensberg.

Som det vil ses, rammer Manglerne navnlig det egent-
lige Danmark og i nogen Grad Holsten, medens de for Norges
Vedkommende i alt vesentlig er begrmnset til 1807. Udela-
delsen af de paagzldende Byer og Steder — enlen helt eller
i visse Aar — maa dog ikke tillegges altfor stor Betydning.
De fleste af dem har sikkert kun haft ganske ringe Handels-
flaader og navnlig slet ingen Skibe paa over 10 Kommerce-
leester. [ talrige Tilfeelde er de rimeligvis medregnet under
andre Byer, til hvis Tolddisirikt de herte, Fang f. Eks. under
Ribe®) etc. etc. Overfor Drager, som alene nzvnes 1805 og
1807, endda med talrige store Skibe, er det dog umuligt at
lade denne Forklaring gwlde. Skent Fiskerlejet horte under
Kebenhavns Tolddistrikt!), tyder Tallene afgjort imod, at det
i de svrige Aar har veret medregnet under Hovedstaden.

1) M. L. Nathanson: Danmarks National- og Stats-Husholdning.
2. Udg. 803.
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Niest efter denne By er der Grund til at festne Opmarksom-
heden ved de adskilligt flere — ismr danske Kebsteder —
hvis Navne anfsres uden vedfejet Skibsantal. Selv om man
antager, at Opgivelserne i alle disse Tillelde er kommet for
sent eller af andre Grunde ikke er bleven medregnede i Tabel-
lerne, er det vel en betydelig Mangel, men dog ikke afge-

Tabel 1. HandelsfAaadens Storrelse,

Skibe af og over 10| Skibe under 10
Kommercelresters || Kommereelmsters Mand-
Aar Dregtighed Draegtighad akab

| Antal | Dregtighed !l Antal | Dreglighed

Danmark | 1800 G9G | 347641 351 1762 5747
15801 674 48301, 308 1567 5346
1802 GBI 3330344 370 1810 5275

1803 | 634 | 30007 | 327 | 1591 | 5388
1804 | 560 | 28408 161 903!, || 4805
1805 || 797 | 843301, | 203 | 1486Y. || 6557
1806 | 718 | 32530 367 | 2106Y. || 6353
| 1807 | 845 | 33218y, | 454 | 24841, || 6324

Norge 1800 ] 948 | BT81T8, 44 235 T442
1801 873 | 53051 42 200115 6408
1802 || 990 | B53T53Y 89 497 7884
1803 | 1026 | 57556Y: | 152 T331e 85
1804 || 1081 | 628201, | 285 13361 8735
1805 || 1173 | 67452%, 176 1051 10071
1806 | 1239 | T1456% 195 1139 10670 -
1807 817 | 39821 228 10752 6455

Slesvig 1800 431 | 20575% 103 662112 1784
1801 427 | 20646 93 60131 1466
1802 401 | 19042Y, 102 6524 1626
1803 400 | 19063 105 68012 1546
1804 404 | 19155'e 114 7395 15688
1805 431 | 20223 118 | 726 1692
1806 377 | 18983 81 524 1595
1807 || 482 | 20214Y: 220 1497 3168
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Tabel. 1. Handelsflaadens Storvelse (fortsat),

| Skibe af og over 10} Skibe under 10 |

A | Kommercelesters | Kommercelsters | a0 o
ar ot ;

Dragtighed Dragtighed skab

E Aqtﬂ.l Drmegtighed Antal | Dreeglighed

Holsten | 1800 | 304 | 20959's || 467 | 9441

| 4001
1801 | 246*%| 17417 482 | 9871 | 3477
1802 | 194 | 13143 470 g11%. | 2008
1803 | 198 | 13286 499 | 1076Y%. | 3076
1804 | 200 | 134654s 21 | 1684 | 2763

1805 | 184 | 120814, | 223 | 10501, | 2882
1806 | 195 | 12797, | 187 | 877 | 2767

TETESEE T = T

1807 | 1427 9177 389 486 | 1753

Hele [ 1800 | 2379 | 1341174s { 965 | 3594 | 18974
Monar- || 1801 | 2219 | 1250448/, | 9256 | 3366 | 16697
kiet 1802 | 92968 | 119242y, || 1081 | 3871 17783

: 1803 | 2258 | 1199081 || 1083 | 40901 ;.| 18955
1804 || 2245 | 12385718, {| 581 | 3148 17891
1805 | 2585 | 13408750 || 740 | 4294 | 21202
1806-y 2529 | 135767 -y 830 | 46964 || 21385
1807 || 2286 | 102431%. | 1291 | 5643 || 17700

* Ved on Hegnefejl har Tabellen 254 Jvnf. Ha.ndcls- og Im:lu.stnn-
Tidende 1802 Nr. 96

rende. Nesten alle de paagmldéﬁde Byer var smaa og havde
kun ringe Handel; deres Udeladelse swtter derfor ingen dybe
Spﬁr, men bevirker alene sammen med de evrige kendte og
ukendte Ufuldslmndigheder som Materialet lider under, at det
maa  benyttes med Varsomhed, og dels Opgivelser betragtes
som Mindstetal, _ _
Kommercekollegiets Materiale er ikke fuldstendig . gen-
givel i de meddelte Tabeller, Tabel 1 (S. 457 f.) indehol-
der de samlede Opgorelser for hvert af Monarkiets 4 Hoved-
dele og drager en Adskillelse mellem Skibene over og under
10 Kommercelesters Dragtighed ‘samt medtager Sterrelsen af
det samlede Skibsmandskab. I Tabel 2 (S. 460 E] er der fore-
taget et Udvalg af Landets betydeligste Handelssteder. Gran-
sen er — selvfolgelig vilkaarlig — fastsat til Byer, hvis

T T T Tt e b b e S 2 B e -
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Koffardiflaade talte .10 eller flere -Skibe paa 10 Kommerce-
lester eller derover. Til mindre Fartejer, som alene benyt-
tedes i Lokaltrafiken, er der slet ikke taget Hensyn?).

. IL.
Handelsflaadens Fornyelse og Tilvekst.

Om Handelsflaadens Nybygninger findes der mange og
udferlige Oplysninger blandt Kommercekollegiets statistiske
Beregninger. Hvert Aar udarbejdedes Lister, som viser, hvor
mange Skibe der blev bygget i de enkelte Byer og Der,
hvor der fandtes Skibsveerfter, og tillige deres Dragtighed.
I Tabel ‘3 er alene optaget de samlede Tal for Landets
Hoveddele og dertil (S, 462 ) fajet et Udvalg af Byer, hvor
Skibsbygningsvirksomheden oversteg 100 Kommercelester®).

Tabel 8. Handelsflaadens Forggelse og Fornyelse
- ved indenlandsk Skibshygning.

Danmafk Norge Slesvig - Holsten |! I alt

Aar - -
Drsag Dreg-

Skibe | ¢izhva | Skibe Es‘ﬁfg Skibe e |swive| DreE: “smhe tighed

1800 | 17 |136 | 34 {2020%| 11| 680 | 10 | 3134 723168
1801 | 20 |174 | 31 {10833| 19 |1847 | & | 1003| 78|2714
1802 | 18 {2194/ 38 (1326 | 1610533 9 | 287 | 81|2386
1803 | 11 | 242 | 4521803 | 22 11273} 12 | 301 | 904006
1804 | 21 |4883| 88 40203 19 (1220 | 21 | 819 | 149|6498;:
1805 | 6 |106)| 87 |39774| 11 |.7833| 17 | 5223 12153893
1806 | 42 |7854| 66 |2616 | 21 |14083| 21 | 786 | 150 | 5596
1807 | 39 [5931| 56 (2624 | 9| 6861| 17 | 832 | 121|4715%

!} I Handels- og Industrie-Tidende 1802 Nr, 14 og 96, samt 1803 Nr.
102 har et Uddrag af Kommercekollegiets Tabeller vaeret offentlig-
giort og er derefter bleven benyltet af M. L. Nathanson og

‘Marcus Rubin., For Aarene 1800 og 1801 meddeltes den ko-
benhavnske Handelsflaades Skibsantal, Dragtighed og Mand-
skab tilligemed de tilsvarende Tal for de danske og norske

- Stifter samt for Slesvig og Holsten. For 1802 offentliggjordes
alene de endelige Tal for Monarkiets 4 Hoveddele.

%) Listerne over Skibshyggeriet i 1801 og 1202 har varet med-
delt i Handels- og Industrie-Tidende 1802 Nr. 93 og 1803 Nr.

L : ' -
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Byer, hvor Skibsbyggeriet udgjorde over 100 Kommerceleester,

1800: Flensborg (6 Sk. 5652 KL), Kiel (6 Sk. 186!/2 KL),
Sandefjord (1 Sk. 123 KL), Kragers (2 Sk. 212 Kl), Tvede-
strand (2 Sk. 102z Kl), ,Skilsoen® (?) (1 Sk. 121 KL),
Arendal (3 Sk. 128%/: Kl.), Kristianssand (5 Sk. 148s KL),
Bergen (4 Sk. 1552 KL), Trondhjem (2 Sk. 1502 KL).

1801: Tlensborg (13 Sk. 1069 Kl.), Ekernforde (2 Sk, 120
KL), Arendal (7 Sk. 142 KL), Bergen (6 Sk. 221 K1)

1802: Senderho (11 Sk. 1132 K1.), Flensborg (12 Sk. 898Y/¢
Kl.), Ekernferde (2 Sk. 1082 KL), Kiel (4 Sk. 141%/2 KL),
Tensberg (2 Sk. 109z K1), Netters (2 Sk. 190%/: K1.), San-
defjord (1 Sk. 108 Kl.), @sterriser (3 Sk. 149 KL), Arendal
(7 Sk. 211%/2 K1), Bergen (5 Sk. 124 KL).

1803: Senderborg (4 Sk. 130 Kl.), Flensborg (13 Sk. 1002
KL), Ekernferde (2 Sk. 108%: Kl.), Kiel (4 Sk. 123z KL},
Sandefjord (7 Sk. 669z K1), @sterriser (3 Sk. 2192 K1),
Arendal (2 Sk. 326 K1), Bergen (8 Sk. 189z Kl.).

1804 :  Svendborg (6 Sk. 156 K1.), Taasinge (b Sk, 105/: KL},
Flenshorg (13 Sk. 992 Kl), Kiel (6 Sk. 274'/s Kl.), Stein-
berghof (6 Sk. 210 Kl), Gliickstadt (4 Sk. 1542 K1), Tens-
berg (2 Sk. 248 K1), Sandefjord (2 Sk. 233Y2 K1), Brevik
(1 Sk. 113 K1), Stathelle (3 Sk. 2182 K1), Kragers (3 Sk.
223 Kl), Ysterriser (8 Sk. 665 KL), Arendal (3 Sk. 204
KL), Grimstad (2 Sk. 108 K1), Kristianssand (11 Sk. 437
KL), Flekkefjord (2 Sk. 100 KL), Stavanger (6 Sk. 199 KL),
Bergen (11 Sk. 171%/: KL).

1805: Flensborg (7 Sk. 553!z Kl.), Ekernferde (2 Sk. 138
KL), Kiel (4 Sk. 207%: K1), Altona (1-Sk. 106 Kl.), Stein-
berghof (3 Sk, 136%/2 Kl), Netters (1 Sk. 115z KL), San-
defjord (5 Sk. 440 K1), Sandeherred (3 Sk. 245 K1.), Kragers
(10 Sk. 686': K1), Troms (2 Sk. 134z KL), Arendal (6
Sk. 224 K1), Grimstad (1 Sk, 116 Kl), Kristianssand (7 Sk.
1554 KL}, Stavanger (6 Sk. 137 /2 KL), Trondhjem (2 Sk.
15512 KL).})

!) Bergen er rimeligvis i dette Aar medregnet under Bergens
Stift,
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1806: Svendborg (6 Sk. 22513 KlL), Flensborg (9 Sk. 8031/
KL), Ekernfarde (4 Sk, 370%/2 K1), Kiel (10 Sk. 525Y2 K1),
Steinberghof (6 Sk. 187!/ Kl), Kragers (3 Sk. 262 Kl.),
@sterriser (3 Sk. 230 KL), Tvedestrand (4 Sk. 2172 KL},
Arendal (3 Sk. 138 EKl), Grimstad (2 Sk. 254 Kl.), Kristi-
anssand (4 Sk, 173Y: KL), Stavanger (9 Sk. 179 KL.), Ber-
gen (18 Sk. 5591/z KL).

1807 : Aalborg (5 Sk. 1382 K1), Flensbhorg (7 Sk. 627z
Kl), Kiel (6 Sk. 353 Kl.), Steinberghof (7 Sk. 373Ys KL),
Kragers (7 Sk. 640Y2 KL), Psterriser (3 Sk. 343 KL), Aren-
dal (2 Sk. 147 K1), Grimstad (1 Sk. 114 KL), Lillesand (1
Sk. 113 KL), Kristianssand (7 Sk. 449 K1), Bergen (15 Sk.
338 KL), Trondhjem (4 Sk. 161 KL).

Om Handelsflaadens Fornyelse og Tilvaekst ved Indkeb
af udenlandske Skibe findes der hverken 1 Kommercekol-
legiets Aarsberetninger eller andetsteds udferlige Oplysninger.
For alligevel at tilvejebringe et begrundet Sken, maa man
derfor benyite en Omvej. Ved Forordning af 20. April 1796%)
blev der fastsat en Afgift af 10 Rdl. pr. Kommercel®st, som
skulde -erlegges af alle udenlandske Skibe, der indfertes i
Landet. Desveerre blev demme Afgift, hvis Aarsudbylte divide-
ret med 10 vilde svare til den indferte Tonnagemasse, inden
lenge gjort mere kompliceret. Ved kgl. Resolution af 7.
Novbr, 1799 (bekendtgjort ved Generaltoldkammer-Cirkulsere
af 30. Novbr., s. A.®) bler de 10 Rdl. nedsat til 9 Rdl. 88 fj,
naar Skibets ,Casqve* var af Fyr. Ved en anden kgl. Re-
solution af 17, Oktbr. 17987), der gjaldl fremmede Vrag,
og anferte Resolution af 7. Novbr, 1789, der ogsaa indeholdt
Regler om Skibe, som efter deres Erhvervelse blev istand-
sat paa indenlandske Verfter, blev det desuden bevilget, at
Afgiften af alle saadanne Fartsjer skulde beregnes og erleg-
ges ,efter det Forhold, hvori den oprindelige Kjebesum staaer

') Schou: Forordninger.
?) Fogtman; Reskriptsamling.
3 Anf. i Cirkuleret af 30. Novbr. 1799,

31*
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til den paa Reparalionen anvendie Bekoslning®!). En Reekke
andre Resolutioner nedsatte Afgiften for smrlige Grupper af
Fartejer. Ved kgl. Besolution af 15. Juli 1796%) blev den
formindsket til 5 Rdl. for alle Fartsjer, som efter deres An-
skaffelse skulde benyttes til Fiskefangst, og hvis Ejere for-
pligtede sig til at fore Fangsten levende i Land. Lignende
Nedsmtlelser blev indrommet Evere paa 5 a 52 KL (7.
Novbr. 1799%), for alle Smaafartejer af samme Sterrelse (10.
Juli 1800%), for aabne Fartejer uden Dak uvanset Lamstetallet
(22, Aug. 18009, for alle Fartejer, som benyltedes til Silde-
fangst i aaben Sa, ligegyldigt om Fisken blev slagtet eller
nedpakket om Bord (3. Oktbr. 1800, og endelig for alle
Fiskefartejer uden Iorskel (10. Jan. 1806 7)., Ved kgl. Resolu-
tion af 11. Maj 1803%) blev de 5 Rdls Afgift yderligere
halveret for 83 Fiskefartejer, som var anskaffet af Beboerne
i Blankenese. Helt fritaget for Afgiften blev forskellige Skibe
ifelge swrlig kgl. Resolution og desuden danske Skibe, som
blev opbragt af krigsferende Maglers Kapere og derpaa igen
tilbagekebt af Landets egne Undersaatter®), samt endelig Far-
tejer, som var bygget paa det hannoveranske Skibsverfi, Rei-
serstiege, der tilherle en Borger i Altona!®). For alle Fartgjer
og Skibe uden Forskel blev samtlige Afgifissatser ved For-
ordningen 21. Okibr. 1803 ') forhejet med 122 %o.

Ifolge Kommercekollegiets Beretninger og dertil knyttede
Bilag kan man opstille nedenstaacnde Oversigt over Skibs-
kebsalgiftens aarlige Provenu 1800—07. Den meddeler det
samlede Belgh for alle Fartejer, for hvilke den fulde Afgilt

1} Schou: Forordninger,

) Kom.-Koll. Danske Forestillinger 1796 N 29.
3} Be ovir.

1) Kom.-Koll. Handelsfaget. Forestillinger 1800 Nr, 18.
5) Bmstds, 1800 Nr, 20 b,

%) Smstds. 1800 Nr. 27,

) Smstds. 1806 Nr. 1.,

%) Smstds. 1503 Nr. 13.

¥) Smstds. 1801—02 Nr. 57.

) Smstds, 1805 Nr. 23.

1) Bchou: Forordninger.
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blev indbetalt, eller som harte til Grupper, de forskellige kgl.
Resolutioner en Gang for alle havde bevilget Nedswmttelser.)

1800 .... 37614 Rdl. 76 .
1801 .... 10697 , 15
1802.... 19218 , 23Ys,
1803 .... 25287 , 4
1804 .... 40081 , 45
1805.... 53533 , 24
1806.... 52854 , 67
1807 .... 33577 , 40

Alene for Aaret 1805 giver Kommercekollegiet Oplys-
ning om den hertil svarende Tonnage: 72 Egeskibe paa £153
Kommercelester, 29 Fyrreskibe med 1986'/: Kommercelaster
samt 24 aabne Baade med 67': Leesters Dreglighed, eller
ialt 125 Fartejer med 6107 Kommercel®@ster. Derefter skulde
der pgennemsnitlig vmre betalt ca. 8,8 Rdl. pr. Lsst. Gaar
man — vel noget dristigt — ud fra, at der i alle Aarene
nogenlunde er bleven indfart samme Antal Skibe af de forskellige
Grupper samt regmer med, at Afgiften i Aarene 1800—03
var Y& (= 1,1 Rdl) lavere end de felgende Aar, bliver Re-
sultatet som nedenfor anfert. Tonnagemassen, for hvilken
Afgiften som Fslge af indenlandske Reparationer blev nedsat,

1) En Rakke Opgivelser i Generaltoldkammerets aarlige Oversig-
ter over Statens Toldindtmgter i Aarene 1800—06 (Se S. 435.
Note 1} har folgende belydelig lavere Summer:

1300...... 98588 Rdl. 58 Sk.

1801, . ..., 10697 , 15
1802...... 17145, 76'2 ,
1803...... 21719 , 6%
1804, ... .. 25799 . 26Ye
1805...... 31682, 64
1806.. . ... 29108 , 76

Trods alle Forspg har det veret mig umuligt at begrunde
Forskellen. Den nzerliggende Forklaring, at der til Generaltold-
kammerets Opgivelse sknlde fajes enten tilstaaede Nedsailel-
ser eller de 12!, pCt.s Forhajelse, bringer ingen Overensstem-
melse til Veje. Muligt er det, at Kommercekollegiet, hvis Med-
delelser laa til Grund for Toldkammerets Opgerelser, er bleven
afsendt, forinden alle de lokale Myndigheder havde afgivet
Beretning, '
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er meddelt paa Grundlag af Kommercekollegiels Resolutioner,
hvorved saadanne Nedsmltelser stadfiestedes.?)

Tabel 4. Erhvervelse af udenlandske Skibe.

E]E"." der ]:}Ei.:lli El.].m. Fik pﬂﬂ. Gt‘uﬂd'af Fik ?El’] Emrlig

A% Skibsafgift for Neoialieles®)  Fritagomse?)
1800  ca. 4885 K. 71T Kl 189 K.
1801 . 1389

1802 . 2495 }ﬁﬁ'i " }135 ’
1803 . 3201%) 7561/21) , 25
1804 . 4555 20674) . 4T
1805 6107 929054/ -
1806 6006 1634 \

1807 , 3816 1909%/4%)

I11.
Den dansk-norske Skibefart.

Den dansk-norske Skibsfart oplyses gennmem tabellariske
Oversigter, 1 hvilke der ved hver enkelt udenlandsk By med-
deles Antallet af dertil ankomne Skibe og disses samlede

Y Forestillinger 7800 Nr. 4, 10, 23, 37. 1801—02 Nr. 46, 91, 102,
105. 1803 Nr. 27, 30, 31. 1504 Nr. 3, 5, 26, 46, 1806 Nr. 3,
27, 98. 1807 Nr. 10, 15. 1808 Nr. 18,

) Nedswmttelser og Fritagelser er indfort under det Aar, i hvilket
Bevillingen blev tilstaaet,

3) Da den gennemsnitlige Afgift de 10 Maaneder af Aaret heleb
sig til 7,7 Rdl, de 2 til8,8 Rdl, er der regnet med en gennem-
snitlig Afgift paa 7,9 Rdl. for hele Aaret.

4) Disse Tal stemmer ikke med Kommercekollegiets Opgivelser i
Tabellerne, som for 1803 har 1523Y: Kommereelmster, for 180
1044y Kommercelmster. Rimeligvis skyldes Forskellen, at Kol-
legiet har veret i Stand til at fordele Nedswmttelserne paa de
forskellige Aar med starre Ngjagtighed, end det her har kun-
net poras.

¥) En Rwkke Skibe, for hvilke der ved Resclution af 22, April
1808 Dblev bevilget Nedsaltielse i Afgiften, og som var bleven
indkebt i Tiden mellem s 1807 og **/; 1808 er medregnet
med det halve Antal Kommercelzster,
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Dregtighed. De enkelte Byer er indordnet under Staterne,
de i det paageldende Tidsrum tilhorte, og Sammenregninger
gor Rede for Skibsrejserne, som hvert Aar er foretaget paa
de forskellige Lande. For 1805—07 er disse Udregninger
foretaget af Kommercekollegiet, som ogsaa har opstillet det
endelige Sluttal for Aarene 1800 og 1802—05. 1800—04
har Udgiveren foretaget Sammenregninger for de enkelte
Lande, 1801 og 1806—07 tillge tilvejebragt den endelige
Opgorelse. Nogle ligefremme Sammenlegningsfejl, for hvilke
Kommercekollegiets Embedsmand eller Skrivere har Ansvaret,
er bleven rettet. Toruden Oversigten over Skibsrejserne har
Tabellerne ved hver enkelt By i smrlige Rubrikker noteret Ski-
benes ind- og udferte Varer. Da de hverken angiver Ladnin-
gernes Maal eller Verdi, og Varerne nwevnes i Fleng, ligegyl-
dig hvor mange Skibe, der besegle de paagzldende Havne,
giver Oplysningerne vel en almindelig Forestilling om Hande-
lens Karakter, men har ingen statistisk Verd.

Tabellerne er udarbejdet paa Grundlag af Konsulatsbe-
retninger og lider — ligesom Tilfweldet er ved Opgivelserne
om Kebstedernes Skibsantal — af adskillige Unejagtigheder.

1801 nmvnes Marseille og St. Lucar uden Angivelse af Skibe
og Dreeglighed; ved Emden anferes Skibsantallet, men mangler
de dertil svarende Kommercelmster.

1802 mangler enhver Opgivelse fra Skotland, Ostende og
Barcelona. - Under Italien nsevnes Byerne Civita Vechia, An-
cona, Neapel, Gallipoli og Messina, men uden Angivelse af
Skibene eller deres Sterrelse.

1803 siges det udtrykkelig, at Listen fra Cadiz er udeblevet.
Gateborg, Viborg, Liverpool, St Lucar og Sevilla, Cartagena
og Port Mahon findes opferte, men uden vedfajet Skibsantal
eller Dregtighed. Ved Riga nwevnes 186 Skibe, ved Barcelona
100; i begge Tilfelde mangler Leestetallet.

1804 opferes St. Petersborg, en Rmkke irske Byer og Cette
i Frankrig; om Skibenes Antal og deres Storrelse siges deri-
mod intet. Ved Malaga noteres 55 Skibsrejser, men ingen
Draegtiched.
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1805 mangler der Tal for Dregtigheden af 42 Skibe, som an-
lob Malaga, og 3, der bessgte den engelske Milford,

1806 er det atter galt med Malaga; denne Gang drejer det
sig om Sterrelsen af 71 Skibe. Fra Irland var alle Listerne
udeblevet 1 dette Aar.

1807 mangler der ved Malaga som swdvanlig Oplysning om
56 Skibes Dragtighed, ved Archangelsk om 4’s. Fra Eng-
land mangler alle Opgivelser.

Paa Grund af de talrige Opgivelser og store Tal, hvor-
om det drejer sig, er disse Mangler for ringe til at be-
reve Materialet dels Betydning, Ved enhver Benytlelse af dets
Resultater, maa det dog bestandig fastholdes, al det ingenlunde
er fuldstendigt, og Tallene — ligesom Tilfeeldet var ved
Oplysningerne om Handelsflaadens Sterrelse — i Almindelighed
for lave. Dertil kommer swrlige Vanskeligheder for Skibs-
fartstatistikens Vedkommende. 1 ‘alle de her omhandlede
Aar var Europa 1 stadig Bevegelse. Gennem de uafladelige
KErige og hurtig skiftende politiske Konstellationer forandrede
Lande og Byer bestandig Herre. De forskellige Staters Navne
deekker neesten hvert Aar over et mndret Territorinm. Tabel-
lernes Oplysninger over den dansk-norske Skibsfart paa de
enkelte Lande lader sig derfor ikke uden videre sammen-
ligne.

Denne Bemsmrkning rammer hverken det britiske Rige,
Spanien, Portugal, Rusland eller Sverige, Ved Tyskland, Hol-
land, Frankrig og [ltalien er den til Gengmld af yderste Vig-
tighed., Af de tyske Byer opferes Kenigsberg, Memel og Pil-
lau hele Perioden igennem under Preussen. Det samme galder
Danzig 1800—05; 1806—07 nevnes den derimod for sig
selv som selvstendig Fristat. Stettin herer 1800—02 {il det
tyske Rige, 1803—05 under Preussen, fra 1806 under Frankrig.
Riigenwalde opferes 1802 under det tyske Rige, 1803, 1805
og 1807 under Preussen. Ligesaa vekslende var Hansestseder-
nes Skebne, Hamburg nmvnes — vel som Falge af de gen-
tagne langvarige Blokader — alene 1801 og [802—03, og
da under det tyske Rige. Liibeck og Bremen opfsres under
samme Rubrik 1800—04, 1805 derimod som ,Hansestmder®
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for endelig 1806—07 at gaa ind under Frankrig. For Mid-
delhavsbyernes Vedkommende er det navnlig Triest, som flyt-
tes rundt i de forskellige Rubrikker. 1800—03 opferes den un-
der Italien, 1804 under Tyskland og 1805—07 under Dstrig.
Genua henregnes 1800—06 under Italien, 1807 til Frankrig.
Forandringen med Holland er dog den vigtigste. 1800—05
findes Landet opfert som selvstendig Rubrik, 1806—07 —
som Falge af dets Indlemmelse under Frankrig — som Del
af denne Stat!).

I omstaaende Tabel 5 (S. 4701.) er Byerne, paa hvilke den
dansk-norske Skibsfart fandt Sted, bleven fordelt efter Staterne,
de tilhsrie. Som allerede bemsrket vanskeliggores det derved
at drage Sammenligninger mellem Opgivelserne for de forskellige
Aar. Kommercekollegiet har selv haft @je for dette Forhold og
raadet Bod derpaa ved at opstille en Tabel (Tabel 6. 8. 472), i
hvilken Skibsrejserne er fordelt i 4 Hovedgrupper, alt eftersom
Bestemmelsesstedet var en Havn ved @sterssen, Nordseen, At-
lanterhavet eller Middelhavet. For Aarene 1800—01 findes
Opgivelserne i Kollepiets Forestillinger til Kongen og meddeler
alene Skibsantallel, derimod ikke Dreegtigheden; for 1802—04
findes de blandt Tabellerne og giver tillize Underretning om
de enkelte Gruppers Lastetal. Da Byernes Fordeling ned-
vendigvis maa vere ret vilkaarlig — f. Eks. af Kanal- og
Kattegathavnene —, og det nu er umuligt at danne sig en
Forestilling om Kollegiets Fremgangsmaade, vil ethvert Forsag
paa at supplere Listerne med de manglende Laestetal for
1800 og 1801 wvere ganske haablest. For Aarene 1805—07
kan det derimod gores. ®stersa- og Middelhavshawnenes
Fordeling falder af sig selv. Til Nordsgen er henregnet Kal-
tegathavnene Geleborg og Marstrand, alle Byerne paa Stor-
britaniens @stkyst samt Kanalhawmene nord for Linien Dover-
Calais (incl), under Atlanterhavet er opfert Byerne paa Stor-
britaniens Vest- og Sydkyst, Irland og desuden de nordame-
rikanske Fristater. Sammenligner man de endelige Opgorelser

) Skibsfartsstatistiken for Aareme 1800, 1801 og 1803 har tidli-
gere verel meddelt i Handels- og Industrie-Tidenda 1802 Nr.
25, 1803 Nr. 3 og 4, 1806 Nr. 16 og 17.
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Tabel 5. Den dansk-norske Skil

o o1e00 | msor | asoe
S | Skibs-| Dragtig. | Skibe-| Dragtig- | skibs-| Dr
' rajser hed rejaer hed rejser
Sverige . ... oeoo ... IR a1| s25 | o5 721 | 18|
Rusland ....................... 235| 128733 344 | 13962 § 351| 1t
Det tyske Rige ................. 5b8| 14165 | 411| 63763 731| 1t
Preussen......ooovvvenueennnn. 168 | 73123 332 10261 | 545| 1¢
Hansestzderne ................. I N i fr i "
Mecklenburg ................... " wo |l " ir [
Fristaten Danzig................ W w |l ow » "
Storbritannien og Irland ........ 1651181801 (1183| 80070 | 575/ 4
Holland........................ 444 | 24129 | 219| 12117 || 481| 2t
Frankeig ...................00e. BBT| 266103 280| 13054 | 514| 24
Portugal .............ccovvunnn 1481 931934 141} 98303 164| 11
Spanien. . .......coiiiiniiinieaas 600 | 34424 | 309 19295 || 468| 32
Ttalien . .....ccooiiiinnnnonnn.., 127 74561 | 101| 63563 216 14
ﬂsh‘ig ......................... I h fr b i
De 7 praske Gers Republik ..... ir " T EB\?} "
Tunis og Tripolis............... " " n " 6
5] 11401 1 " " n " n
De Nordamerikanske Fristater ... " " " " "
Talt....... 4489 | 2686111 | 3302 [ 172837 | 4054 | 213

* Deral falder pan de tidligere hollandsks Byer, 1 1306 : 631 Bkibe med 32324Yr Kommeros

med Tallene i den specificerede Skibsfartsstatistik (Tabel 5), viser
de forskellige Uoverensstemmelser, 1805—07 skyldes de Ude-
ladelsen af Skibsrejserne paa Archangelsk!). Naar Landsopgi-
velserne 1800—04 viser hejere Tal end Tabellen over Sej-
ladsen paa de forskellige Havne, maa Aarsagen derimod veere

1) Sejladsen paa Archangelsk udgjorde:

1800.....

1801..... — n
1802..... 24 »
1503 .. 28 a
1804..... 12 #
1805. . a9 =
1806.. ... 36 =
1807 ..... 4 .

4 94 2 F W A 4

13 Skibsrejser med 1772': Kommercelmster

148312 =
1497 =

9991/. »
2767 .
3239 n
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1803 1804 | 1805 1806 || 1807

Edk e e
" , 1 6y 18| 3153 f 90 | 45151 123 | 8303
8| 7807 | 238| 111311 783| 276751 | 952 | 307073 | 227 |109%0
-.G 1363'; 452 393[}! i In L " " r
0| 228173 | 631| 217833 627| 173677 | 170 | 44993 | 644 |12075
] 1] " 1] ﬁﬁ‘!: 9133} i ir (1] 13
[i] (1] L] ir ar L L i lTﬁ 2674
. . , " . w | 107 | 4308 8 | 178
36| 04382 |1048| 687671(1578 | 111475} | 1339 | 920723 ) )
5| 17487 | 460| 25229 | 576| 331943 )
38| 112723 472| 22141 | 555| 266773 }1795* 643113 }1155" 52775
0| 83153 193] 13010 | 193] 126183 | 284 | 15131 " .
12| 144853 | 441| 27753 | 425 26302 | 496 | 29146 | 256 |14760
54| 15479 || 143| 76773 225| 132473 | 290 | 161623 | 173 | 9732
0" " " " 25 2076 66 5393 59 BR56
ir (1] (] n IE lmT N " [ L1
ir ir 1] ir 1 T-a 17 13 113 N
ir i " " 4 220 I " " n
" " " w | 18| 9T6p | 84 | 19592 " "
67| 2056803 | 4079 | 206430 | 6614 |2823643 | 5564 | 26709675 2832 | 113871

17: 378 Skibe med 19586Y: Kommercelmater,

Skedeslgshed eller henge sammen med, at de to Sat Tabel-
ler ikke helt er udarbejdet paa samme Grundlag.

De nmvnte Tabeller giver alene Oplysning om Dan-
mark-Norges europxiske og nordamerikanske Skibsfart. Ved
Siden deraf drev Landet en overmaade indbringende Handel
paa Qst- og Vestindien. Dens Gang og vekslende Sksbne er
i det hele velbekendt og har veret Genstand for udferlig
Omtale i den handelshistoriske Litleratur, ligesom der ogsaa
foreligger adskillige talmewssige Opgivelser, 1 Kommereekolle-
giets Aarsberetninger og dertil knyttede Bilag fajes dog en-
kelte til, som ikke er uden Interesse. For Oslindiens Vedkom-
mende foreligger der 1803—07 detaljerede Oplysninger om
de overseiske Havne, som var Maalet for de udgaaende Eks-
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Tabel 6. Den dansk-norske Skibsfart paa Havne ved @stersoen,
Nordsacen, Atlanterhavet og Middelhavet.

' Havne ved |

Havne ved Havne ved | Havne ved | I alt

Agp| Osterspen | Nordssen | Atlanterhavet | Middelhavel

5 . || Bk : cibig- | : .

;EEj]semr tighe Iﬂ?aﬁ t?grl?tﬁlmi?ﬂkjig | tighed Elijis?; taned | rolees Eﬁgdﬁ
1800 90| o [1761] o [1247| o [64T| o« 4445 :
1201 | 1059 w | 1270 i EBBIr ir 343 no 13421 "
180211382 | 390767 | 1056 | 69516} | 1041 647355 | 574 | 400421 | 4053 | 213371}
1803 || 1690 | 342381 | 1402 | 90116} Tilf&ﬂﬁﬁlj; | 534 | 342563 | 4367 | 2082423
1804 | 1260 | 875361 1325 | 78674} | 995 61762 | 499 | 284573 | 4079 | 206430
1805 || 1890 184:)1’%11547 9809913 || 1432 | 839124, | 716 | 441771 | 5585 | 279507}
18061 1780 | 46547} | 1785 1059303 {1169 | 65665¢ | 794 | 45714} | 5628 | 2638571
1807 | 1307 | 325074 | 460| 23506 | 535|EEEIBD | 526 30877 | 2828 1138702

peditioner, 1803—04 tillige om Egnene, hvorfra de vendte
tilbage. Da disse Specialmeddelelser udelukkende har Eksemp-
lets Veerdi og desuden benyttes andelsleds, medtages de ikke
i Tabel 7. Det samme gelder Oplysuingerne om, hvor mange
Skibe der 1800—02 anleb henholdsvis St. Croix og St. Tho-
mas eller dem bepge.

Tabel 7. Den dansk-norske Skibsfart paa Ost- og Vestindien.

: Udsendle Hjemkomne I Udsendte
i Ekspeditioner til | Ekspeditioner fra | Ekspeditioner til
Aar Ostindien | Ostindien Vestindien
S | Drmgtighed | muny | Dregtighed | seier | Dragtighed
1800 18 " 13 " i "
1801 15 2505 9 1607 24 "
1802 8 1697 15 1791 | &0 "
1803 21 30831 15 2914 | 66 5969
1804 21 30763 13 2114 | 100 9372
1805 21 3042 22 3475 | 8T 78123
1806 10 1808 " w o, 5 7069
1807 7 1320 " w4 40 3878

* Deraf gik dog de 10 til Ihke-danske Holonler.

T i S——
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Iv. .
Norges Udfersel af Trezlast og Fiskevarer,

Uagtet det allerede i 1797 var bleven Kommercekolle-
giet befalet Aar for Aar at opstille samlede statistiske Bereg-
ninger over Landets Ind- og Udfersel, har det dog utvivl-
somt belragtet denne Opgave som altfor vanskelig. Bortset
fra lejlighedsvise Bemarkninger om Landets Kornudfersel har
det i Aarenes Lob nejedes med at tilvejebringe nsjagtige
og fuldstendige Oplysninger om Norges Udfarsel af Trelast
og Fiskevarer. Da ethvert slatistisk Bidrag til Oplysning om
Statens Erhvervsliv i disse Aar har sin Betydning, meddeles
de i det folgende!). For begge Varegruppers Vedkommende
giver Materialet Oplysning saavel om Omfanget af Udferslen
fra de enkelie norske Byer som om de Kvanla, der fordeltes
i Udlandets forskellige Sssteder. Opgivelserne — meddelt i
Skibsladninger op disses Starrelse 1 Kommercelmster — giver
ikke Anledning til mange Kommentarer. Skent det ikke ud-
trykkelig bemerkes, har det utvivlsomt veret Kommercekolle-
giels Hensigt at gere Rede for den hele Udfersel og ikke
alene for den Del, som sendtes ud af Landet paa Skibe un-
der dansk Flag. Ligesom Tilfzldet er med de avrige Tabel-
ler, kan man prove Sammenregningernes Holdbarhed og rette
eventuelle Fejl, men maa ellers stole paa Kommercekollegiels
og dets Hjemmelsmaends Paalidelighed. Med Hensyn til Bereg-
ningerne, der er opstillet paa Grundlag af Landene, hvortil Varerne
udferies, gwelder vaesentliz samme Bemmrkninger, som anfert
ved Omtalen af Statens Skibsfart. De enkelte udenlandske
Byer anferes, 1800—02 og 1804—07 efter Landene, de til-
herte, 1803 mellem hverandre i alfabetisk Orden. I Tabellen
for dette Aar er Fordelingen derfor foretaget af Udgiveren.

Med Hensyn til Tralast-Statistiken (Tabel 8) er der felgende
at bemmrke. Under Tyskland opferes: 1800 Emden, 1801 Lii-
beck og Pappenburg, 1802 Mecklenburg og Oldenburg, 1803

1) Tallene paa Norges Udfarsel af Fiskevaver og Trmlast i Aarene
1800—02 har veeret meddelt i Handels- og Industrie-Tidende
1802 Nr. 10, 91 og 92 samt 1808 Nr. 100 og 101.
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Tabel 8. Norges
a. Efter
1800 i 1801 1802
Byen Ladnio- | $R0IeS |y .| SRIWES |y tnin.| e
Satal | o0E | Autal | S | Aot | Sl
Frederikshald . . ..... . 60 3983 f 46 3087 il 59 354
Erederiksslad .......... 83 | 78723 68 | 5178 } 75 GYE
D55 siivinmbnsnnncnanns e i N L] 1]
Kristiania,............. 258 i 21883 192 | 165781 240 | 13
Drammen ._........... 327 | 27413 140 | 11316 27 | 25%
Holmestrand........... 20 16963 38 256703 42 | 31
Tensberg . ............. 7 341 11 1101 17 14¢
Laurvig ............... 22 1398 23 17333 24 193
Sandefjord............. v " " " "
Sand {?;l ............... [ o n n n
Langesund............. i1 2710 15 12493 3 14
Kragers . s 69 4848 - 40 2862 56 373
@sterriser.............. 7 38373 53 | 24303 17 383
Arvendal ............... 94 5462 83 4401 131 58T
Kristianssand .......... 156 66783 || 116 6072 | 239 | 1183
Mandal................ 47 2145 36 1523 67 3121
Farsund . .............. W I ir ] 1 3l
Flekkefjord ............ 13 4113 10 3663 12 26t
Stavanger ............ 11 4252 | " 13 619 23 87
Bergen................ 33 8631 22 5603 31 821
Molde................. " W " " " 5
Kristianssund .......... " " W " 2 64
Trondhjem ............ 76 4194 65 45963 125 947¢
Tal..... 1383 | 961623 | 961 | 66145 | 1495 | 96791
. E d |
Landet b i‘be:: Landene, hv
Danmark .............. " " " " 36 1170
BVENIZe . v vve i naen " " 1 88 2 45
Det tyske Rige......... @7 1187 3 131 2 34
Preussen .............. " " 11 2653 12 262
Ostfriesland............ " i " " " "
%evenIand ............. " " " " " "
appenburg. . ... e " " " " " "
Oldenburg E ............ " i " " " w
Havne ved Nordseen .. n " " " "
Storbritannien og Irland. | 1120 789351 770 | 568933 | 1044 | T1440
Holland ............... 145 1{]9385 a2 5008 216 | 154031
Frankrig .............. 66 2909 70 3201% || 169 T300:
Portuga 1 611 2 1203 d 198
Epamen ............... 6 254} 7 284 16 760}
Havne ved Middelhavet. 2 9{}5 3 193 " "
Italien ................ " " " n "
Algier, Tunis ete. ... ... " " M " 1 127
Ubestemte ............. " " " " n "
Ialt, 1367 | 943263 | 959 | 66185 | 1492 | 967413
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Tabel 9.  Norge
a. Efte
| 1800 1801 ' 1802
Byen cadoin.| St | | Sammet g, | S8
Anal | Rommc | K | Some | A | o
Frederikshald . ......... i o ] " 1
Frederiksstad .......... " I 1 80 1
Arendal. ..., " = -~ W 3
Kristianssand . ......... " " 2 123 3 1
Mandal................ 4 T9 " u G 1
Farsund............... 2 47 b " 14 2
Flekkefjord ............ " " " " 1
Slavanger ............. w N 10 219 a0 43
Sogndal ............... - . " = "
Bergen . ..ovoevuvennnn, 269 | 9629 212 | 6988 326 | 105
Molde...............t . " " b N
Kristianssund .......... 8 4583 " u 61 A
Trondhjem ............ 20 10472 24 1129 a9 r 11¢
Lalt..... 303 | 11261 249 | 8430 | 411 | 13%
b. Efter Landene, h
Landet = =
Danmark .............. Z " " " 1 46 104
Sverige................ " " 7 260: | 19 52
Havne ved Ostersgen. .. 83 24491 " v
Rusland............... " " 8 2182 | ¢ 18
Det tyske Rige......... " " 69 | 1866 | g 189
Preussen .....,........ " " 12 2821 ! 37 134
Danzig ........00euan. " h " v "
Storbritannien og Irland " " 22 448 E 51 125
Holland ............... 71 21253 56 | 1983 | 64 197
Frapkrig............... 42 1354 26 855 an (L
Portugal............... " " n " " |
Spanien ............... 37 14341 16 5781 38 137
Havne ved Middelhavet. 12 7253 " " " '
Italien................. 52 3067 93 | 19503 53 2011
Madeira ............... 2 41 " n o '
Dbestemt.............. " " " " . '
I alt. 299 | 11197 249 24811 1 410 152¢
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—7 mangler denne Rubrik helt. Preussen omfatter 1801 —02
Emden, 1803 Emden op Ostfriesland, medens 1804—05
Ostlriesland med Emden, Jevenland, Pappenburg og Olden-
burg anferes som selvsiendige Lande. 1806—07 er de alle,
ogsaa Emden, henregnet til Holland. I Frankrig er 1800 ind-
befattet de tidligere belgiske Byer, uaglet Kommercekolle-
giet 1 dette Aar har opfert dem for sig.

Den tilsvarende Tabel over Fiskeudferslen (Tahel 9) volder
lignende Bryderier. Af de tyske Byer regnes Colberg og Steltin
1301 og 1804—06 tl det tyske Rige, 1802—03 til Preussen.
Emden opferes 1801—03 under Preussen, 1804—05 under
det tyske Rige, 1806 under Holland. Danzig nmvnes 1800—
04 under Preussen, 1806 som selvstendig. Pillau findes om-
talt 1802 under Rusland, 1807 under Preussen. Vliessingen er
1806 opfert under Frankrig, ellers under Holland. Madeira
ngevnes for sig’ 1800, de evrige Aar under Porlugal. ,Middel-
havet* og ,Osterssen® er selvsteendige Rubrikker 1800 og
18056—07, men er 1801—04 opfert under henholdsvis [talien
og Sverige.

Selvfelgeliz skulde de samlede Opgerelser stemme over-
ens indenfor hvert af de to St Tabeller. Som det ses, fin-
des der dog i Opgivelserne over Tralastudferslen nogle ubety-
delige Afvigelser 1800—03 i Oversigten over Fiskeudferslen
1800 —02. '




