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dem med de tilsvarende Lasemaader i Huitfeldis Afskrift og Vedels Udgave. Udover
Amne Magnusson og Bartholin kan Huitfeldis Afskrift ganske vist ikke give sikre Oplys-
ninger om Soreredaktionen, men Sammenligningen viser i alt Fald, hvordan Huitfeldt i
sin Afskrift og Vedel i sin Udgave har kontamineret Soreteksten med Haandskrifter af
anden Proveniens.

I en Ekskurs (5. 139—43) opstiller og begrunder Anne K. G. Kristensen en ny Hypotese,
der gaar ud paa, at Adam-Fragmentet i Ny kgl. Saml, 14632 (C3), et enkelt Pergament-
blad fra Begyndelsen af det 14. Aarh., er den sorgelige Rest af den siden 1627 savnede
Codex Ranzovianus fra Breitenburger Bibliotek, som Erpold Lindenborg har benyttet som
Grundlag for sin Tekstudgave (1595).

Om det paa 8.91 Anm. g navnte Descriptio-Ekscerpt i et senmiddelalderligt Haand-
skrift paa Statsarkivets Bibliotek i Koblenz (Afd. 701 nr. 245) kan der endnu oplyses,
at det har tilhert Heinrich Kalteisen (F. 1390, d. 1465 1 Koblenz), en tysk Dominikaner,
som 1452-55 var /Erkebiskop i Nidaros. For denne tiltraadte sit Embede, skaffede han
sig historiske og geografiske Oplysninger om sit nye Virkefelt ved Ekscerpter fra Adam
al Bremens 4. Bog (Descriptio). I hans Kopibog (udg. af Alexander Bugge, Christiania
1899) findes der bl. a. en ellers ukendt freroisk Bisperackke indtil Aar 1452

Alfred Otto

Alex Wittendorff: Alve] og Kongevej. Studier i samfzrdselslorhold og vejens topografi i
det 16. og 17. drhundrede. Skrifter udg. af Det historiske Institut ved Keobenhavns
Universitet bd. IV. Kebenhavn 1973.

Det kraever dristighed at gaa i gang med at skabe et sjzllandsk sidestykke til Hugo Mat-
thiessens klassiske varker om de jyske veje. Forf. af denne bog har beslutsomt grehet den-
ne opgave an, og det er lykkedes ham, men kun fordi han ikke har ensket at konkurrere
med sin forgeengers charmerende indpasning af vej og fard i landskab, milieu og histo-
rie, men har sat sig et mere konkret maal, nemlig at fremlxgge en redegorelse for det
sjxllandske vejsystem og dets vilkaar under adelsveelde og tidlig enevalde. Det er i sig
selv en vigtig og meget kreevende opgave; men dertil kommer, at de seerpregede konge-
vejes indfojelse i de gamle alfarvejes mere eller mindre selvgroede monster har givet
denne vejhistorie et smrdeles interessant og dynamisk islaet.

Det barende grundlag for den foreliggende afhandling er de tre store kapitler (VII-
IX) om de sjzllandske vejes specialtopografi. Det drejer sig om anlzggelse af et dusin
kongeveje og om deres sam- og modspil med 16 opstillede gamle sjzllandske alfarveje;
der redegores dog samtidig for den eneste kongevej udenfor Sjzlland, nemlig Frederik I1.s
vej fra Haderslev via Kolding til Jelling. Herudfra skildres vejene som samfundsfaktor,
spillet mellem kontinuitet og @ndringer eller nydannelser, alt mens nye krav gjorde sig
geldende. Paa grundlag af et omfattende trykt og utryke kildemateriale er alt dette frem-
stillet med den viden og indsigt, som forf. i de foregaaende kapitler har nedlagt om hele
rigets almene vejforhold i samspillet mellem lovgivning og administration, om wvejes og
broers samt vognes beskaffenhed og tckniske udforelse samt om rejseformer og rejschastig-
hed. Det staaende tema i fremstillingen er som i kilderne kampen meod de onde og far-
lige veje og de brestfzldige eller helt afbrudte broer, som den vejfarende burde kunne
passere uden skade eller fare for liv og lemmer - et tema, der til alle tider afslerer et
fortvivlende misforhold mellem den gode hensigt og den svigtende virkeliggorelse. Hen-
synet til de rejsendes sikkerhed er omkvadet for tallese paabud fra konge og ovrighed;
men som forf. forsigtigt formulerer sit forbehold (s. 41): kongebrevene udtrykker nok,
shvad der bestemmes, ikke nedvendigvis, hvad der gennemfores«, og faktisk dokumen-
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terer gentagelsen 1 sig selv ofte, at paabudet aldrig blev effektueret. Evnernes svigten
overfor kravene gjaldt ievrigt ikke mindre for de menige herreds- og sognebonder, der
med deres primitive redskaber og udslidte heste fortvivlet asede mod naturens idelige
nedbrydning af deres trelse arbejde, saa ofte de blev udskrevet til at gore veje og broer
farbare for de rejsende — de hoje herskaber og dem selv.

Dokumentationen af de enkelte vejes forlab og al deres omlagninger i lobet af perio-
den er saa omfattende og minutios, som de ret sparsomme og heterogene kilder tillader
det, og normalt udnytter forf. dem med stor skensomhed. Her skal jeg alene omtale den
ofte behandlede og mest problemfyldie vej, nemlig den, der traditionelt kaldes Valde-
marsvejen, men som forf. nu onsker omdabt til Skjoldenwsholmsvejen. At datere dette
stenbrolagte vejrelikt, der forlaengst er fredlyst,! og forklare det i forhold til videre vej-
foring som alfarvej eller kongevej til forskellig tid rummer store, delvis uleselige proble-
mer. Trods al anvendt {lid er det ikke Iykkedes forl. at fremlezgee en tolkning, der ud-
meerker sig ved klarhed eller sandsynlighed. Under ruten Kobenhavn-Korsor omtales den
(s.214) kert som cn alternativ alfarve] mellem Roskilde og Ringsted; men indgaaende
behandles den ferst s. 26470 under kongevejsruten Roskilde-Haraldsted-Ringsted. Med
rette afvises det, at den saa lidt som andre »Valdemarsveje« har navn efter en kong
Valdemar, og med rette karakteriseres den som »atvpisk som kongevej«. Men giver det
bedre mening at benmvne »dette enestaaende middelalderlige vejanlags efter beliggen-
heden, naar den middelalderlige kongeborg Skjoldenzs samtidig gores til dens endesta-
tion? Forl. har her alt for tillidsfulde fulgt J. L. Lundbyes forsog paa at rekonstruere Val-
demarsvejens forlob og funktion. Terrenet har dog neppe tilladt en lesning, der for-
bandt den med det brolagte vejstykke til borgbanken nede ved Valsolille so, der snarere
maa opfattes som en del af en sidevej til alfarvejen, mens denne snarest er fortsat mod
sydest, farst til Haraldsted, der fra gammel tid var kongeligt bedested og natkvarter, og
fra Haraldsted antagelig videre til Storcbalt, saaledes som Poul Nerlund i sin tid har
foreslaaet.

Det havde sikkert veret en gevinst, om forf, i stedet havde bygget sin fremstilling op
over det synspunkt, der er udtrykt s. 268: »Det er narliggende at slutte, at det var selve
den middelalderlige Valdemarsvej, der i 1638 blev omdannet til kongevej¢. Det maa
imidlertid understreges, at udnaevnelsen til kengevej er betydelig zldre end den konge-
lige ordre fra 1638 om at lukke den med porte og bomme. Et tidligere kongebrev, nemlig
det fra 1622, der ifolge forf. (s. 267) staler om kongens egen vej mellem Antvorskov og
Haraldsted« udtrykker sig i virkeligheden langt mere kategorisk; det giver nemlig lens-
mandene udtrykkelig befaling dl at afbryde alle broer paa vejen indtil nzrmere ordre,
og det motiveres med, at »det er ikke nogen alfarveje. Dertil kommer, at hvad enten nu
den kongelige befaling af 1626 om at lade bygge en vej mellem Haraldsted og Roskilde
er blevet udfort eller ikke, saa har denne kongevej fra Roskilde via Haraldsted til Antvor-
skov nappe taget omvejen ind over Ringsted, men den er efter passagen mellem Harald-
sted so og Gorlev so fortsat direkte mod maalet og har ved landsbyen @rslev under Sko-
ven tilsluttet sig Frederik IIs gamle kongevej Antvorskov-Ringsted; dette @rslev var
nemlig (som citeret s. 267) cndestationen for »Kgl. Maj.s (gamle) vej« i slutningen af
1630erne. Det atypiske ved Valdemarsvejen var saaledes, at den omformede en zldre
aaben kongevej, muligvis en langt @ldre alfarvej, til en lukket kongevej. Heller ikke kor-

! Forf.s udtalte frygt (s. 302 og 264) for, at slejfninger og overplejninger skulde fortsmtte,
saa yde usle rester af den fordums kongeve] snart vil forsvinde heltz, er dog ubegrundet, i
hvert fald overdrevet, Der er nok udevet vandalisme, men det fornemme vejstykke er ikke
adelagt, blot indkapslet, og Dansk Skovforenings »Ture i danske Skove« har nu inddraget
den i Skjoldenzsholm-folderen.
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tet 5. 301 aeccepterer en direkte kongevej Roskilde-Haraldsted-Antvorskov; kongen maatte
ifolge det altid ind over Ringsted, hvad der bevirkede, at han tre gange maatte passere
Ringsted Aal

Kortet 5. 301 og endnu mere kortet s. 36 udmarker sig ved at afslore, hvorledes de
planlagte kroer ved de sjwellandske alfarveje efter Christian ILs projekt er blevet placeret
saaledes, at de fremtraeder som velegnede rastepladser for tingfolk fra alle egne af Sjzl-
land, naar de stilede mod landstingsbyen; man savner blot en ottende vej til Ringsted,
nemlig fra sydest, svarende til kroerne i Haslev og Fakse. Krokortet indbyder saaledes
til en samlet analyse af vejnet og broer i forhold til Ringsted, en pendant til Hugo Mat-
thiessens bog fra 1933 om Viborg Veje. Man staar helt uforstaaende overfor den af forl.
opkastede tanke, at Ringsted, det sjxllandske landstings modeplads af arild, forst senere
{dvs. elter hojmiddelalderen) er blever sen stwrkere magnet for ferdselene (s.303).

Et hovedresultat af dr. Wittendorffs undersagelser er netop bestemmelsen af konge-
vejenes karakter, deres funktion og deres topografiske og kronologiske placering og af-
grensning. Han betegner med rette disse nye rationelt opbyggede veje, der saa eksklusivt
var reserveret for den kongelige feerdsel, som »den fantastiske manifestation af kongemag-
tene (s 287), og samtidig har han endegyldigt bragt forvirringen omkring deres tilblivel-
se og hele eksistens til ophor. Kongevejene er ikke — som ventet og ofte antaget — udtrvk
for den enevzzldige konges ophojethed, men maa tilskrives »kongelig selviolelse« hos de
foregaaende renaissancekonger, Frederik IT og Christian IV, Tvertimod slakkede ene-
velden tidligt paa deres afsperring for undersaatterne og paa det strikse opsyn; lidt efter
lidt lod man nu de fleste gaa over til at blive offentlige landeveje, saa de lukkede konge-
weje ret hurtigt var indskranket til hovedstadsomraadet og dets forbindelser med de kon-
gelige residensslotte i Nordsjelland,

Stiller man nu spergsmaalet om aarsagen til denne udvikling, bliver forf. os egentlig
svar skyldig. Det antydes, at overgangen fra kongernes omflakkende tilvaerelse mellem len
oz lande til faste residenser kan have varet medvirkende til, at man under enevalden
aabnede kongevejene for menigmand; men det er nzxeppe forklaring nok, og det udtaler
intet om baggrunden for deres opstaaen. Meget talende for enevaeldens syn er den konge-
lige ordre til de sjzllandske stifishefalingsmaend af 1682: »Og vi er allernaadigst tilfreds,
at kongevejene, hvor det nytteligst eragtes, til den almindelige landevej maa brugese.
Vi meder her enevoldskongens karakteristiske interesse for undersaatternes almenvel,
men med det forbehold, der i praksis betad, at kongevejene mellem de nordsjxllandske
kongeslotte blev mere eksklusivt afspxrret, mens man gerne gav slip paa de ovrige konge-
veje. Om disse hedder det i et projekt af 1668 til forbedring af de slemme og farlige veje
paa Sjelland, at ogsaa kongens segne veje er ganske fordarvede og med mange penge
aarligen ikke kan reparerese.? Imidlertid kendte vejforordningen af 1670 ikke noget andet
bodemiddel end det af arild kendte: udskrivning af bender til vej- og brohoveri.

Som motivering for anlaggelse af de eksklusive kongeveje anforer forf. ved siden af
den kongelige »selvislelse« alene »savnet af gode vejex (s. 175), og uden nermere forkla-
ring fordemmes de afsluttende som et ekstremt cksempel paa et parasitisk forbrug af
samfundets kraefter ... groteske i deres afsprrede og ensomme majestmte (s 297). Jeg
skal ingenlunde forsvare kongevejene, derimod maa jeg stille det sporgsmaal, om det ikke
er muligt at placere dem og anskue dem i et mere forstaaeligt perspektiv, at sztte dem
ind i en mere realistisk politisk sammenhzng. Men for at finde frem til de impulser, der
har fremkaldt en saa uhyrlig plan hos kongen, er det nodvendigt at anskue vejpolitikken
i adelsveeldens tidsalder som et led 1 den almene politik og at skaffe sig en dybere ind-

* Akistykker og Oplysninger til Statskollegiets Historie 1660-1676, udg. af J. Lindbak, 1
(1903-04), 5. 316.
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sigt 1 vejvaesencts overleverede struktur, end forf. har anset det for nedvendigt. Man
sporger uvilkaarligt, om ikke kongevejene indgaar som et led i kongernes staaende magt-
kamp med adclen, der stadig sogte at undslaa sig for at opretholde deres samfundspligter
som gengaxld for deres sarrettigheder. Modte kongens krav om fardselsvenlige veje og
broer ogsaa modstand og forsemmelighed hos de adelige jorddrotter? Klaring af dette
sporgsmazl gor en nzrmere undersogelse al det meget komplicerede retsgrundlag for vej-
forholdene nadvendigt.

Vejenes retsgrundlag fremstilles ikke samlet, men behandles lejlighedsvis, mest udfer-
ligt 1 begyndelsen af kap. V oom vejenes sadministration og vedligeholdelse«. Her frem-
holdes det {s.81), at det var Koldingrecessen af 1558, der med § 58 — »Om broer at
gore og adellarvejes — udgjorde »det retslige grundlag for vejadministrationen helt frem
til enevielden<; men = fortsettes det - denne sbeskeftiger sig kun med vejenes vedlige-
holdelse, mens nyvanleggelser og reguleringer ikke tages i hetragining, og s 82 konklu-
deres, at man bortset fra Christian IT.s landlov? smaa regne med at Christian T1Ls re-
cesser i praksis or de forste love, der indforte virkelig kontrol med vedligeholdelsens.
Hvad de her {fremforte forbehold dekker, fremgaar ikke klart, og man savner stadig svar
paa sporzsmaalet om retsgrundlag for de mange omlxgninger og nvanleg af veje, som
forf. mener praceer perioden, Tmidlertid er det hojst ivivisomt, om Christian TTLs reces-
ser af 1347 og 1538 rummer egentlig nv lovgivning. Det hedder i hvert fald 1 fortalen til
begge recesser, at »hvad denne reces ikke forkfarer, da skal man rette sig efter lovens.
Det maa betyde, at recessen ikke har @ndret retsgrundlaget, men kun »forklarete loven,
dvs. tolket og pracciserct den samt fastlagt en administrativ praksis indenfor lovens ram-
mer — omirent som en ministerie] bekendtrorelse 1 vore dage lndf}'ldtr en lov. Det lov-
grundlag, som recesserne klargor, er indul Christian Vs Danske Lov af 1683 landskabs-
lovene, for vejene paa Sjxlland Valdemars lov (/Eldre redaktion §§ 192-94) og Eriks
lov (IIT §12) samt som subsidizer ret Jyske lov (iser T §§ 52 og 56, der danner grund-
laget for Danske Lovs vejlovgivning og er den eneste forf. nevner). Hertil maa dog
overalt fojes en udfyldende sedvaneretsliz praksis ved siden af forordninger og reces-
ser. Disse gamle lovsteder er nok uklare og ufuldstendige, men det fremgaar uomtvi-
steligt, at jordejerne skulde sorge for fire veje: 1) mellem landsbyerne, 2) til kirke,
3) til tinge og 4) til kobstad. Om skongens harstredes og ret kirkevej kunde tolv ejere
svarrge, ot ssvorne veje var ukrenkelize. Vedligeholdelse af adelvejen paahvilede dem,
der havde del i landshymarken, dag at hele kirkesognet, hvor vejen var meget ufarhar,
skulde yde hjalp til brobygning: smen er det hele herredets vej, da skal hele herredet
hjelpe med at hygge or holde hro«. Veipligten var saaledes bundet til alle jordens cjere
uden forskel, og alle fmstere, herremandenes som kirkens og kronens, maatte selvlolzelig
udfore arbejdet for deres respektive ejere. Endelig fremgaar det, at vejene, specielt alfar-
vejene, var underlagt kongens pverste tilsyn og myndighed.

Dette faste retserundlag fra middelalderen giver et ganske andet udgangspunkt for
adelsvaeldens vejforhold end efter forfs opfattelse, ifolge hvilken recesserne dannede
epoke for en ny og effektiv reformlovgivning. Forskellen fremtrmder vel tydeligst i
sporgsmaalet om de adelige fmstebonders vejpligt. Den oplatter forf. (s 84 f[.) som et
nvt kongeligt krav, indfort i recesserne, og kravets opfyldelse kan i begyndelsen kun op-
naas »med adelens samtykkes — saaledes i Sallinge herred i 1560 i anledning af Hillerslev
{ikke Hyldelev) bro »af de fleste gode maend«. Selv om kongebudet var stilet til herreds-
bonderne, shvem som helst I tjener eller tilharer« ifolge recessen, »staar det dog fast,
at hele perioden igennem skulde adelens samtykke indhentes«, om end sene eksempler
(fra omkr. 1640) slader ane, at det efterhaanden blev fast praksis, at dette samtykke

3 Forf. benytter den gamle, lidet hensigtsmeessige benevnelse sgejstlige love.
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altid gaves«; det opfattedes af regeringen som en ordning af »mere permanent karakters
og »synes mod periodens slutning at vicre accepteret af hele adelens. Forf. tolker saaledes
~ om end tovende - forlobet som kongens sejge kamp for langsomt at gennemfore reces-
sernes nye lovkrav il adelen og dens [wstere. Men kildemiessigt og politisk passer konge-
brevene langt bedre ind i den modsatte udviklingslinie, hvor kongen forer cn stadig van-
skeligere kamp for at tvinge en genstridig adel og uvillige lensmzand til at folge kravene
fra geldende lov om at holde veje og broer i stand. Derfor udstedes recesserne, der noje
indskxrper og praciserer vejpligten efter loven, derfor maa vejpligten stadig soges gen-
nemfort ved forhandlinger i enkeluilfzlde, og derfor beslutter kongen til sidse stedvis at
reservere kronlasternes vejarbejde til egne lukkede veje og overlade adelen de forfaldne
alfarveje og brostfaeldige broer, idet han dog paa forskelliz maade fortsat sogte at eta-
blere og opretholde taalelige offentlige veje.

En sammenligning af den kongelige administration af vej- og brosager for og efter re-
cesserne afslorer da heller ikke nogen principiel forskel, og nogle kongebreve lige for og
lige efter 1547 recessen gor det klart, at man var inde i en kamp mod forsommelser og
misbrug, og at indskerpelsen af lov og sedvane rakte ud over recessens indhold. Et
aabent brev fra Helligtrekongers dag 13484 til salle bonder og menig almue, hvem som
helst I tjener eller tilherer« i alle len, indskeerpede ikke blot recessens vejbestemmelser,
men ogsaa derudover Jyske lovs krav til beboerne om at gere gode veje gennem deres
landsbyer. Et andet aabent brev fra pinsedag 15465 angik alle, der havde broer i forle-
ning i Norrejylland; de skulde have deres forlening forbrudt, hvis de fortsat kraevede bro-
korn af bender og almue, men samtidig forsomte at »holde broer fxrdige, som dem bor
at holdese. [ disse og 1 andre, ogsaa tidligere breve var adelens fmestere ikke forskaanede,
og formlen w»alle bender og tjenere, hvem som helst de tjener eller tilherer« anvendes
udtrykkeligt for Gards herred allerede i 15453% — to aar for dens optraeden i recessen, og
den er sikkert af gammel dato. Den anvendes her ved brokorn som aflesning af arbejds-
pligt, da Aahus by havde paataget sig at ferdiggere og vedligeholde en ny og formem
bro over Helgeaaen,

Brokornsaflesningen tjener vist bedre end noget andet til at sandsynliggere kontinuite-
ten tilbage til middelalderen. Forf, giver eksempler paa denne »nye administrations-
forme allerede under Frederik I og anforer, at den »synes at have udviklet sig noget for
periodens begyndelses (s.911.). Men en saadan aflesning af arbejdspligt mod aarlig af-
gift in natura eller penge er en typisk middelalderlig foreteelse, og dens mangeartede
og stzerkt udviklede former tyder paa, at den som fx. inne har meget gamle redder. Som
normal grundform har den kengelige lensmand vel overtaget broforpligtelserne mod en
aarlig afgift i komn eller penge; brokornet eller bropengene var vel ofte ansat rigeligt og
viste sig saa indbringende, at de kunde bortforpagtes eller forlenes bort som gunst eller
at genrejsning eller nybygning af broer betragtedes som en fordelagtig investering, saa
klostre, kabstzder og privatpersoner kom med tilbud herom. Talrige eksempler vidner
herom; forf. har anfort nogle og henvist til flere, mens yderligere andre kan fremdrages.
Her blot to cksempler. Den s. 91 n. 40 nzvnte vigtize Hagebro over Skive aa, hvis »rente«
fra Skodborg og Vandfuld herreder i 1523 tilfaldt Stubber kloster, forlenedes i 1528 til
lensmanden paa Lundenzs, der skulde nyde herredernes »udgift, som plejer at gives der-
til ... af gammel saxdvane«, mens efterfolgeren i 1549 fik bevilget baade brokom og
bropenge »efter gammel szdvane«. Ogsaa Hansted bro udenfor Horsens, der omkr. 1630

* Danske Magazin I, 5. 344 1.

* Sst., s 218,

* Danske Kancelliregistranter 1535-1550, 5. 280; jfr. William Christensen: Dansk Statsfor-
valtning i det 15. Arhundrede (1903), s. 439, 446.
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blev forlenet til byens borgmester (s.93), havde tidligere veeret underlagt et kloster, nem-
lig ©m, hvis abbed ved bygning af en ny bro i 1348 forhandlede med herredsmezndene
om brokornets omfang. I 1551 fik han saa ved kongelig bevilling brokom al Voer og
Hads herreders mwnd 1 stedet for penge, »da broen i den dyre tid ikke kan holdes ved-
lige for den tidligere afgift (i penge)« Tidens inflation gjorde genindferelse af brokom
nedvendig. Eksemplemne viser, hvorledes en gammel og enkel bygdepligt til bropleje i det
16. aarhundrede er aflost af et splittet lenssysiem, hvor hensynet til profit synes at have
bragt vejsystemet i forfald, mens politiske modsztninger hindrede kongemagten i at
bringe det paa {ode paany. Det er et synspunkt, som forf. nermer sig i kapitlets slutning
(s. 100 1.), men som alligevel ikke er lagt 6l grund.

Naar forf. er veget tilbage for at prove konsekvenserne af disse tanker, skyldes det an-
tagelig kildeforholdet: vejenes ret pludselige og strwrke tilsynekomst i kildeme i aartierne
omkring midten af 16, aathundrede, mens der i den forudgaaende tid prakiisk talt hersker
tavshed om bioer og veje. Men herved er vi naaet frem til det vigtige spergsmaal om kil-
dernes repriesentativitet, som der nappe er tillagt dlstraekkelig opmarksomhed. Jeg ser
her bort fra lensregnskaberne, der kun undiagelsesvis duckker tiden for 1600 (Roskilde-
gaard dog [ra 1383), og holder mig alene til kancelliets kopiboger, der ret hurtigt efter
reformationen opnaar en god kvalitet, mens den forudgaaende registrering er summarisk
og chsklusiv og totalt mangler for middelalderen. Et ferste sporgsmaal bliver da, hvor-
ledes virkeligheden for henholdsvis kongeveje og alfarveje er reprasenteret i Kancelliets
Brevboger. Svaret maa blive, at der er stor forskel. For kongevejene er de stort set dxek-
kende, men for alfarveje dackker kongebrevene fortrinsvis smerforhold og undtagelser. Naar
en vej eller bro kommer til at figurere i brevbogerne, er aarsagen som oftest klager om
misligholdelse eller strid om rettigheder, hvoraf de fwrreste vel naaede frem til kongen;
men langt talrigere var de veje og broer, der aldrig naaede frem til vore kilder. Skyldes
denne tavshed, at herredsmand og lensmand 1 almindelighed var flinkere til at serge for
taalclig trafik, saaledes som det udferligt refererede eksempel fra Aasom herreds tingbog
udviser (s 901.)? Organisationen af vedligeholdelse og nybygning af Aasum bro uden-
for Odense behandles ofte og indgaaende i tingbogen 1641-47, Broen karakteriseres af
forf. som stor, vigtig og dyr, og ikke mindre end 19 optalte sogne i tre herreder gjordes
ansvarlige for arbejdet. Afgarende er det, at hele denne komplicerede sag klaredes i sam-
arbejde mellem lensmanden, herredstingene og synsnavn af sogne- og herredsbender,
uden at kancelliet nogensinde blev indblandet; broen figurerer altsaa ikke i Kancelliets
Brevhager, Efter min mening er det mere sandsynligt, at denne ene sag giver bedre ud-
tryk for tidens norm end de mange kongebreve; men jeg foretrickker at udirykke forhol-
det saaledes, at vi her har en anden type — og saa maa hertil endda fojes andre typer,
hvor hverken herredsting eller lensmand bliver involveret. Eksemplet har forf. udmazrket
udnyttet som illustration af lokal prakss, men det afslorer samtidig, hvor vanskeligt det
er at generalisere fra cksempler, saa lxnge man ikke kan afgore, om de skal opfattes som
norm eller undtagelse,

Problemerne omkring kildernes reprzsentativitet bliver imidlertid langt alvorligere,
naar det galder at sammenligne adelsvaldens bro- og vejforhold med middelalderens.
Efter min vurdering kommer de stadig fremferte formodninger og paastande om sveje-
nes voksende betydninge, »stigende fardsele, iszr svoksende vogntrafike og det starkt
voksende antal nye broer til aflesning af gamle vadesteder m.m. i virkeligheden til at
hvile paa sand. Alligevel skal jeg paa ingen maade tage afstand fra de forsigtige og vel-
formede kenklusioner i sammenfatningen s. 298 ff. Her fristes man ikke som i kapitlerne
til at stille spergsmaalet hvilke kilder var der til at belyse et aktivt bro- og vejvasen
i det 16. aarhundrede, dersom Kancelliets kopiboger ikke cksisterede. En stramning af
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kildevurderingen, iswr i det centrale kapitel om Samfardsel og godstransport med de
mange fine iagttagelser, og en skarpere adskillelse afl periodens egen struktur fra udvik-
lingslinierne bagud havde fjernet enhver mistanke om, at kildefrekvens er blevet god-
taget som maalestok for virkeliched, naar Torll dog er [uldt klar over, at der er tale om
ct farligt fata morgana,

I et kildemateriale al den her anvendte art er det uhyre vanskeligt at finde sikre kvan-
titative udtryk. Recesser og kongebud behover paa ingen maade at veere udiryk for sain-
farrdsclens stigen, men udtrykker blot, at der hersker mangel og utilfredshed med syste-
met, mens onsker og bud em reformer, der stadig maa gentages, rober samme modvilje.
Men denne mangel paa tilfredshed og kravene om storre effektivitet gor en anden tese
nok saa narliggende; den svarer til et forlob, hvor et middelalderligt bro-, ferge- og vej-
vaesen, der med haderlig elfektivitet har opflyldt den tids krav til samferdsel, er gaaet
i forfald, og aarsagen kan fuldt saa vel skyldes wndret social struktur (broforleninger og
lign.) som egede krav til transport; man havner da i en ond cirkel, der forer til den
ovenfor anforte politiske konflikt og de uhyrlige kongeveje. Dr. Wittendor(fl er inde paa
denne tanke s 68, hvor han anferer Hugo Matthicssens oplattelse: »at broerne i middel-
alderen har vieret mere udbredte og staaet paa et hojere stade, end man tidligere antoge,
Han accepterer nok de »teknisk fremragende« stenbroer fra middelalderen, men »de er
vel for faa tl at berettige mere vidigaaende slutninger«, og han konkluderer s. 63 med
at antage »cn forfaldsperiode i middelalderens slutning« og »en ny blomstring i 16. og 17.
aarhundrede, hvor vognenes (remitrengen gav anledning til opferelse af mange, om end
simplere broer« nemlig af tra.

Fra senmiddelalderen findes der ganske vist kun yderst sjaldent kilder, der direkte
omtaler veje og brocr, men takket vare regnskaber, bevarede kongebreve og summariske
brevregistraturer oplyses vi om transport af navnlig kongemes og dronningernes falger
og deres transport under rejser rundt i landet, og kravene hertil tillader os at drage va-
sentlige og sikre slutninger om vej- og broforhold. Det fremgaar klart, at administratio-
nen nojagtig er den samme i kong Hans’ tid som under Christian I1I: Kongen sender
bud til lensmaendene om at serge for heste og vogne, proviant og natkvarter og anden
forplejning til et eller flere nathold paa nermere angivet sted og tid. Det drejer sig nor-
malt om omfattende transporter; kong Hans' folge kraever i 1487 400 heste, i 1507 500
heste, mens Frederik I udskriver 150 vogne og Christian II1 gentagne gange 150 og 230
vogne, i 15343 vist endog 500 vogne. Man skal nxppe slutte, at skiftet fra heste til vogne
er udtryk for nogen realiter, og man skal nappe heller legge for megen vagt paa talle-
nes vakst. Langt vigtigere er det at konstatere, med hver stor en praccision man fer re-
cesserne, under kong Hans som under Christian ITT kan disponere det kongelige folges
daglige faerd og natlige kvarter lang tid i forvejen, og med angivelse al hvad hver by,
hvert herred, hvert kloster og hver priestegaard skal yde. Det er samme menster for
kong Hans® jyske rejse 1 1307, fra 18. okt. i Vejle til 3. dec. i Ribe efter en rejse op gen-
nem Jylland til Viborg (godt en uges ophold} og Aalborg og tilbage over Skanderbore,
der redegor for 17 lorskellige natkvarterer, og for Christian I1L.s rejse i 1536, der star-
tede 1. april i Ribe og med 21 stationer hevagede sig op langs Vestkysten til Thy og
Vendsyssel med 250 vogne, derefter sydpaa over Viborg for at ankomme til Kalo - her
ganske vist til ubestemt tid. Ievrigt er der intet forbehold. Alene da Christian TIT i 1543
skulde rejse med 500 vogne fra Kebenhavn til Kiel, synes dispositionerne at have glippet;
i hvert fald blev en forste rejseplan, med rute via Assens-Aaresund og med overfart over
Storebaelt beregnet til to dage, erstattet af en ny og lzngere rute, nemlig via Middelfart

" Eksemplerne er hentet fra Danske Magazin henholdsvis 4. r. IT, 278 1., 3. r. VI, 123 [. og
4.r. I, 6. Andre eksempler: Will. Christensen. Dansk Statsforvaltning, s. 442 [f. — Her gores
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til Jyland og med tre dage afsat til overfarten til Nyborg? Det synes saaledes at vare
frgemulighederne, men hverken veje eller broer, der satte greenser for trafikkapaciteten,

Om vejenes og broernes tilstand oplyser disse kilder intet, men de sorgede effektive for
fremforelsen af det kongelige folge oz fadebur, hvad der indebwrer at forsyningen med
enten broer eller fwrger har veeret | orden, saa de kunde klare de store vogntog, for paa
mange strekninger har man maattet passere aaer, hvor vadesteder ikke gav mulighed for
overforsel al vogne. Formuleringen af anvisningerne tyder paa, at man normalt har reg-
net med, at de udskrevne vogne skulde gennemkere hele den udskrevne dagsrute, og
skulde der udskifies vogne, modies vogntogene som regel »midivejss, 1 en landsby eller
endog paa en kirkebakke; kun ved Christian I1Ls jyvske rejse med 1530 vogne i 1539 har
jez fundet omiale af omladning til firrge, og da ikke ved en aa, men en fjord, nemlig
ved Nodenws Fargested yderst ved Marlagerfjord, Ivor Hindsteds herredsbonder skulde
afleses al dem fra Gerlev. Hvor mange egne vogne det kongelige folge medbragte rundi
om i landet er wvist; men det var ikke blot dronningeme Dorothea og Kristine, der
havde egne skammervognes. I kong Hans' holholdningsregnskab fra 1487 udbetaltes lon
til »den karl, som lob hos min unge herres kammervogne, og hans yngre broder hertug
Frederik anskaffede sig allerede som 17-aarig en kammervogn i 1488; i hans regnskaber
de folgende aar forekommer der hyppiet udgifter til vedligeholdelse af den sviere vogn,
der normalt lertes - ridende paa forreste hest — al hans faste vognforer og rejseleder
Henneke, dog nzppe til moderne i Kalundborg i 1494 og 95, hver der kun er tale om
udgift til fergepenge for heste, men i stedet om leje af vogne. De kongelige rejsevogne er
saaledes ikke nogen nyhed fra renaissancetiden, ja, allerede i Christoffer Parsbergs kam-
mermesterregnskab fra 1447 forekommer der en post for beslag af 8 kongelige vogne.®

Vogne har eksisteret gennem hele middelalderen og givetvis varet brugt til rejsekorsel
lige saa lang tid, hvad der har kraevet farbare veje med solide broer, for broer er lige
saa vigtige for faa som for mange vogne, Men fra en tid, hvor kilderne niesten svigier
totalt er sporgsmaalet om reprasentativitet sarrlig vigtigt. Daarlige veje har altid eksiste-
ret tidvis, fx. ved tobrud; den citerede episode fra Saxo (s 59) siger derfor mindre om
vejenes normale tilstand end om, at Saxo regnede med, at provianten til ledingsskibene
normalt blev kert paa vogne. Natholdslisten i Kong Valdemars Jordebog forudsmtter vel
ogsaa vogntransport, hvad der maa have krevet et vel udbygget vejsystem, der forbandr
alle rigets herreder med hinanden; rester af stenbroer opbygget af granitkvadre som til de
romanske kirker (jfr. 5. 69) beerer vel endnu vidneshyrd herom. Andre tavse vidner er de
manege tulstenskirker, der vifteformet spreder sig ud fra Ribe og Hollingsted ved Ejderen,
for al wifen er vel neeppe transporterct paa slaeder ved vintertide, som vi vel maa regne
med, at de niesten 3 m heje svare polerede granitsejler i Fjenneslev kirke maa vare
transporteret paa — muligvis ad Valdemarsvejen de 30-40 km fra Roskilde. De talrige
hestesko fra tidlie middelalder, der er fundet § den hyppigt omsatte demming ved Veere-
bro er vel keller ikke udelukkende fra rideheste, og hvorfor lader Peder Syv den fornemme
{hvaelvede?) stenplankebro blive kaldt Fandens bro, med mindre han mente, at den
umuligt kunde vare menneskevaerk? Paa Sjzlland har vi lovrigt de zldste skriftlige
vidnesbyrd om broer i Danmark, nemlig de to runesten fra tidlig middelalder, der fand-

der ogsaa (s. 437 {I.) rede for de privilegerede stwnders begrnsning 1 eller fritagelse for de-
res [asteres forpligtelser overfor kronen, men hvor haandfxstningerne opretholdt pligten for
alle til at fore det kongelige fadebur gennem landet.

8 Om kammervogne se foruden Danske Magazin 4. r. I, 5. 174 (kong Hans 1488} Danske
middelalderlize Regnskaber 1. r. I udg. af G. Galster (19844-53) og Dronning Christines Hof-
holdningsregnskaber udg. af Will. Christensen (1904), sagregistre under opslagsordet kammer-
vogn. — Begee udgaver er iovrigt rige paa oplysninger om rejseruter og trafikforhold.
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tes indmuret 1 romanske kirker, dels den bekendte Tjenneslevsten til minde om Sasser,
der satte hro — vel Sasserbo over Tuel aa mellem Fjenneslev og Alsted - og dels Sandby-
stenen, der kan vare rejst af en brobygger over Susaaen mellem Sandby og Vetterslev,
i begge tilfelde da broer for vigtige farrdselsveje til landstingsbyen Ringsted, henholdsvis
fra Sydvest- og Sydostsjeelland.

Alt i alt bliver det sandsynligste resultat snarest, at den saa interessant beskrevne kamp
for bedre broer i renaissancetiden vel nok har haft en noget voksende trafik som forud-
setning, men at den var rettet mod et for middelalderen effektivt vejsystem, der var
i forfald, iswer fordi en privilegeret overklasse af godsejere sogte at unddrage sig sine
sanfundspligter. Kongens svar blev kongevejene; de fleste blev tidligt af enevoldskon-
gerne gjort til alfarveje og snart efter gjort til moenster for landeveje. Men med konge-
vejene var der givet et eksempel paa, at man kunde spzrre sin private vej for almen ferd-
sel. De stolte alleer bl. a. til Ledreborg og Bregentved staar stadig som minder om greve-
lig ophojethed, og sclv har jeg som dreng ofte besogt en onkel der var hoveripligtig faeste-
husmand under Arreskov; han var betroct noglen til det svaere led mellem hoje stenpiller,
der sperrede den grevelige vej til landevejen. Dog har jeg aldrig maattet bukke dybt
for den grevelige ekvipage, men kun aabnet ledet for avlsgaardenes arbejdsvogne.

Ved sin afhandling om de sjeellandske alfarveje og kongeveje har dr. Wittendorff gjort
en pionergerning og vist, at der kan skrives gedigen vejhistorie, der ikke blot belyser en
saa vigtig side af samfundslivet som samfzerdselen, men som samtidig ferer ind til meget
centrale og aktuelle emner som milievhistorie og socialpolitisk historie. Med mine be-
markninger mener jeg, at jeg har vist, at resultaterne i undersogelsen er blevet noget
skaevt indsat i den store kronologiske sammenhxng, men det betyder kun lidt i forhold
til vierdien af de centrale analyser og mange nve perspektiver.

Aksel E, Christensen

Knud Rasmussen: Die livlindische Krise 1554-1561. Kebenhavns Universitets Slaviske
Institut. Studier 1. Universitetsforlaget i Kobenhavn [Akademisk Forlag] 1973, 241 s.
2 kort. Kr. 69.00.

Det livlandske statsforbund bestod ved mideen af det 16. rh. af 5 stater: ®rkebispedom-
met Riga, bispedemmerne Dorpat, @sel-Wieck og Kurland samt den tyske ordens om-
ride, ordensstaten, der omfattede hele Reval stift (Estland) og en betydelig del af hvert
af de 4 andre stifter. I dette opsplittede omride fandtes der en rxkke interne modsat-
ninger, iszr mellem ordensmesteren og mrkebispen af Riga, som kunne udnyttes af de
magter, der mitte enske at skaffe sig indflydelse i Livland. Iser Rusland, Polen-Litauen,
Danmark og Sverige kom her pa tale. Den livlandske krise 1554-1561, som er emnect for
lektor Knud Rasmussens disputats,! er den politiske proces, der forte frem til de smi fyr-
stendommers opdeling mellem disse 4 storre magter.

Forf. opfatter Ruslands og Polen-Litauens politik som afgorende for den livlandske
krises forleb, mens Danmark og Sverige betragtes som magter pa lavere niveau, der kun
fir mulighed for at gore sig gzldende gennem det politiske spil mellem de to hoved-
magter. Det har varet hans arbejdshypothese, at sivel Rusland som Polen-Litauen strzbte
efter at vinde indflydelse 1 Livland eller evt. at underlzgge sig det uden samtidig at ud-
fordre til krig, men at deres muligheder i ikke ringe grad blev bestemt af forholdet til en
tredie magt, nemlig tatarstaten pd Krim, der siledes indirekte kom til at eve indflydelse
ogsd pd Danmarks og Sveriges politiske muligheder. Formuleret i tilspidset form som pa

! Nxzrvrrende anmeldelse gengiver i omarbejdet og suppleret form ferste officielle oppo-
sition ved afhandlingens forsvar pi Koebenhavns Universitet den 13. februar 1973,



