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Bondehamnar 1 nordvéstra Skdne
och Blekinge under 1600-talet

AV

MARGARETA SWENSSON

I pEN kuncLIGA danska brevvixlingen under 1500- och 1600-talen
omtalas vissa hamnar som »bondehamnar«, d.v.s. lastageplatser utan-
for stiderna. Denna beniamning anvindes i férsta hand om hamnarna
i Blekinge, men motsvarande typ av hamnar fanns dven i andra delar
av det danska védldet. Ifran dessa hamnar utgick den s.k. bondesegla-
tionen, som helt naturligt hade anknytning till dessa hamnar utanfor
stiderna.

Bondeseglationen hade sina rétter i medeltidens sjéfirder och avsag
di enligt Kulturhistoriskt lexikon fér Medeltidsforskning »den handel
och sjofart, som skdrgards- och kustbénder med egna farkoster bedrevo
stidernas borgerskap till forfing«.! Under uppslagsordet iterfinnes
beskrivningar av béndernas handelsfarder i Bottenviken, i Sverige och
i Norge, men bondeseglationen 1 Danmark omnamnes ¢j. Det dr mérk-
ligt, att den danska bondeseglationen sa helt kommit i skymundan 1 det
nordiska uppslagsverket. Ett flertal danska historiker — Aksel E. Chri-
stensen, Johan Hvidtleldt, C. Klitgaard m.{l. - har tagit upp och belyst
foretecelsen inom det danska omradet.? Minga stadsmonografier och
lokalhistoriska skildringar omnimner ocksi béndernas handelsverksam-
het.* De danska bondernas segellfarder bérjade under tidig medeltid.

L Artikeln [érfattad av Gunvor Kekkonen, Armas Luukeo och WVeike Mattila.

t Jfr. Aksel E, Christensen: Danmarks Handel i Middelalderen, Nordisk Kultur
XVI, s. 10811, J. Hvidtfeldt: Skudehandelen i det 17, Aarhundrede, Jyske Samlinger
3.k 11, s 294%; C, Klitgaard: Nordjylland og det norske Serland, Hist. Tidsskrift
10 rk. V', 5, 62511, Se ocksd C. G, Feilberg: Studier 1 Kebenhavns toldregnskab for Aret
1613, Geografisk Tidsskrift 60, 1961.

3 Jfr. teex. G. L. Dam og H. K. Larsen: Aakirkeby 1346-1946, Aakirkeby 1951;
H. Hjelholt; Falsters Historie I, Kbh, 1947; L. Pedersen: Helsingor 1 Sundtoldtiden
1426-1857 1-11, Kbh. 1926-29; B. Lisberg: Stubbekobing gennem Tiderne, Nykobing
1912,
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Bénderna uppsékte sjilva sina kunder.* Farderna gick sedan gammalt
mot norr,® men dven bonderna i de sédra delarna av Danmark gav sig
ut pa handelsfarder, bl.a. frin Lolland och Falster till Tyskland.$

Béndernas handelsfarder till sjéss har varit av betydelse i hela Norden.
Under medeltiden var dessa mycket utbredda och dven accepterade av
riksledningen. Under 1500- och 1600-talen uppfattades denna seglation
icke som en bondeniring, men C. Klitgaard papekar, att forst efter
1625 bérjade borgarna driva handel pa Nordjylland. Férbindelsen i
dessa farvatten uppehélls av bonder.” De forsta drhundradena pa nya
tiden innebar dock ctt uppsving for stidernas handel, ty dessa fick
kungliga privilegier med handelstillstind. Samtidigt utfirdades férbud
mot béndernas handel.® De for Danmark gillande bestimmelserna
avsdg givetvis dven Skidne, Blekinge och Halland. Erik Grill har behand-
lat bondeseglationen 1 norra Halland,® och Oscar Bjurling har i anslut-
ning till honom behandlat de hallindska béndernas handelsfirder,10
Bondeseglationen i1 Skdne och Blekinge har ej varit foremal for under-
sokning. I det f6ljande kommer férst bondehandeln 1 nordvistra Skdne,
direfter i Blekinge att behandlas.

Den 10 februari 1521 utfirdade Kristian II en handelsforordning for
stiderna i Skiine, Halland och Blekinge. ! Férordningen har intresse for
undersékningen om boéndernas handel 1 Bekinge under medeltiden och
tidigt 1500-tal. Av den kungliga brevvixlingen fore 1521 framgar tyd-
ligt, att stidernas befolkning varit besviirad av allmogens handel med
in- och utlindska képmdin. 1521 ars forordning innebar ganska be-
tydande inskrdnkningar i den handel, som utgick frin de s.k. olaga
hamnarna, d.v.s. sma kusthamnar eller bondehamnar. Redan 1522
raserades hela Kristian II:s handelslagstiftning. Andra fragor blev
visentliga for det danska riket. Nigon enstaka giang skymtar dock en
viss rivalitet mellan képméinnen och bénderna om handeln, mest i
Blckinge.

Tydligt 4r, att Blekingebonderna haft stérre svarigheter an bénderna

! Aksel E. Christensen: a.a., 5. 118, ® Ibid., s. 111, * J. Hvidtfeldt: a. a., s. 2911,

7 C. Klitgaard: a, a., 5. 633,

® L. V. Birck: Told og Accise, Kbh. 1920, 5. 28f., 33.

® E. Grill: Den nordhallindska bondeseglationen 1643<1700, Studier tillignade
Curt Weibull, Géteborg 1946, 5. 167,

1 O, Bjurling: Industri, handel och sjofart 1645-1800, Hallands historia I1, Halm-
stad 1939, 5. 273/, Jfr. nu ocksd Albert Sandklef: Hallindsk sjofart i danska arkiv,
Handels- og Sofartsmuseets irbog 1966, Helsingor 1966,

it Danmarks gamle Keobstadslovgivning, udg. ved E. Kroman, IV, s 365f;
C. G. Weibull: Sélvesborgs historia 1445-1945, Silvesborg 1945, s. 411,
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i dvriga delar av Skdneland. Under 1550-talet blev seglationsfragan for
Blekinge dter aktuell, Forbud mot utférsel av vissa varor hade utfdrdats
och tillstind till utférsel gavs for andra.l® Den 31 december 1333 utgick
ett brev frin det kungliga kansliet till borgarna i Lycked. Dessa klagade
over att det fanns en hamn 1 Blekinge, kallad »Nedderbyeaae« (N4tt-
raby}, dir det drevs handel med inhemska och utlindska képmin till
forfing for deras borgerliga néring. Lyckeds befolkning ansag tydligen,
att dess stadsridttigheter krinktes genom handeln dver Néttraby. Litet
lingre ned innchaller brevet dock en passus av intresse for bondesegla-
tionen i landskapet. Konungen hade nagra ar tidigare gjort en uppdel-
ning mellan borgarna i staden och bénderna 1 Blekinge om bada parters
ritt att anvinda hamnar, bedriva sjéfart och handel.!® Nagra ar senare
understréks ytterligare béndernas seglationsratt. Den 20 december 1568
utgi. k dnnu ett brev till béaderna i Blekinge och Lister,' vari det bl. a.
heter, att alla fick utféra timmer och iaufora spannmal samt driva han-
del med andra varor.!® Brevet visar tydligt, att det ridde brist pa
bridsid och overskott pa ved i landskapet. Bristen pd brodsdd fororsa-
kade hoga priser pa livsmedel, vilket medftirde forbud mot utférsel av
spannmal fran Skdne, Blekinge, Lister och Halland.'® Vil flera olika
tidpuw: kter utfirdades tillstind fér Blekingebénderna att himta spann-
mal 1 andra delar av Danmark. Detta férklarar den livliga kontakten
med de syddanska darna, dar det ofta fanns ett dverskott av livsmedel.}7

Misshilligheterna mellan bénder och borgare fortsatte under 1570-
talet. 1582 tycks de ha natt kulmen, ty den 16 juni detta ar utgick en
kunglig skrivelse, »som al tid herepter holdis skal«.!® Skrivelsen under-
strék béndernas ritt att »seigle med deris egne skuder och skibe uden
riget och inden och kisbe, hvis del de til deris husis ophold behoefver«.!®
Hiérmed kan bondeseglationen anses vara en laglig réitt, som tillkom
béaderna i Blekinge. Brevet innehéll ej blott béndernas ritt till segla-
tion, utan i punkt 2 omtalas ocksd »bondchafherne udi Bleginge«, dit
Aven tyska képmin hade ritt att komma med sina varor och att képa
ved, travirke och timmer. Hamn- och ridefogdar hade att kontrollera,

12 Kancellicts Brevboeger, ett flertal olika brev under tiden 15350-1640; Corpus Con-
stitutionum Daniae. Forordninger, Recesser og andre kongelige Breve 1558-1660, udg.
av V. A. Secher.

1 Kanc. Brevb. 1551-55, s. 2B0L; jfr. ocksd 1561-65, 5. 73.

W [ister betraktas som ett eget landskap under medeltiden, likasd under 1500-talet,
vilket framgir av ovan anférda brev. Jir. 5. Bolin: Skinelands historia, 11, Lund 1929,
5. 70,

15 Kanc. Brevb, 1366-70, s. 413, '® Ibid. 1361-63, s. 226. 1" H. Hjelholt: a. a.,
5. 261, 1% Secher II, 5. 263, '* Ihid., s. 263,
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att denna férordning efterlevdes, anteckna de anlinda skutorna och
ange vad dessa erlade i tull och accis, Den 18 september 1554 hade det
bestimts, att 4 skilling skulle utgd i lastavgift.?® Dessa hamn- och ride-
fogderegister 4r av mycket stort virde f6r kunskapen om handeln i de
blekingska bondehamnarna. Endast de blekingska bénderna hade ritt
att driva denna handel, ty »det skal vere de svenske bender forbeden
och icke tilstedis at handle udi bondehafnerne«.® Mot vissa bonde-
hamnar riktade emellertid borgarna i Blekingestiderna sina besvir.
Nittraby, som ovan ndmnts, konkurrerade med Lycked. Solvesborgs-
borgarna klagade dver Pukavik och trafiken éver denna hamn, men
eftersom »samme hafn icke er ny och usedvanlig, men hafver veret brugt
och besegt af bender och almuen af gamel tid, at det skal vere vore
undersotte saa vel som [remmede frit fore at mue al tid herepter saa
vel som til des samme Pugevigs hafn ubehindret besoge och der at
handle och vandle som tilforn«.2* Bonderna kravde ocksa, att de skulle
fa halla egna batar, varmed de kunde géra en eller ett par resor varje
ar. Aven Nittraby som hamn for bénderna i Medelstads hirad,
Vekerum for bénderna i den narmaste trakten skulle enligt samma
brev bibehdlla sina rittigheter som bondehamnar,

Béndernas ratt till handel i Blekinge var emellertid ¢j definitivt fast-
stilld 1582, Den 10 september 1589 utgick en ny skrivelse till bénderna
i Blekinge om forbud mot att fora »knapholt«* och ved fran riket till
utlindsk hamn.?’ Tydligen var handeln med Tyskland ett omstritt
problem, ty stindigt dterkom konungen i sina brev till denna. Aven
crliggandet av tull var féremal fér kungligt pabud. I maj 1602 hade
ingen tull [6r timmer inlevererats fran Blekinge. I ett brev av den 19 maj
d.d. bestimdes tullsatsen: »Af hver forrebielke 18 alne lang 1 daller;
afl hver forrebielke 16, 15, 14, 13 och 12 alne 3 ort; af et hundret ene-
stager 2 sk. lybsk; al et hundret bondstager 11/, sk. lybsk« o.s.v. Samma
brev innehéll ocksd forbud mot utférsel av ekeplankor och -timmer.?®
Om utforsel av eketimmer forbjéds 1602, si finns fran den 3 maj 1617
enligt en kunglig forordning tillstind, att »almuen ofver alt vort land
Blegende maa aarligen herefter och indtil vi anderledis derom til-
sigendis vorder med deris skibe och skuder ... lade udfore faufneved,
dog icke andet end el och birk derfra och til Tyskland«.?7

# Kanc. Brevb. 1531-55, 5. 329.

n Secher 11, 5. 264. 2 Ibid. s. 265, ® Ibid. s. 266f.

U uHKnapholtw, ett slags smaplankor av ek och bok, kom féretridesvis till anvand-
ning vid tunnbinderi. Jfr. O. Ingstad: Bidrag till Ronneby stads historia, Karlskrona

1915, 5. 53.
B Secher I1, 5. 348. % Secher III, 5. 152F 77 Ibid. s. 498,
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Aven om den kungliga brevvixlingen mest berér forhallandena i
Blekinge,®® torde det vara tydligt, att bondeseglationen var en nirings-
gren, som var av betydelse {6r folkets forsorjning i de skinska landskapen
i allminhet. Den behévdes ocksa for att tillfredsstilla Kungl. Maj:ts
behov, dels konungens personliga, dels andra kungliga personers. Trans-
porterna av ved dr de mest ibgonenfallande. Behovet var stort i Dan-
mark, inte minst 1 Képenhamn., Alla omridden i det danska vildet
mdste 1 min av tillgdng leverera ved till huvudstaden, Vedleveranserna
ingick ocksd 1 skogstrakternas skattebetalning.

De blekingska bénderna hade, vilket framgar av det ovan nimnda,
ritt att segla, men dven bonderna 1 §vriga delar av det danska vildet
dster om Oresund sysslade med samma slags handel. Nordvistra Skéne
far 1 detta sammanrhang en ganska stor betvdelse.

I pEN NORDVASTRA delen av Skdne, som hade god tillging pd hamn-
platser, kom sjofarten att betyda mera édn i évriga delar av landskapet.
Det for vedtransporter kombinerade med bondeseglation aktuclla om-
rddet blir Hilsingborgs lin.?® For detta finns i Rigsarkivet 1 Képenhamn
linsrdkenskaper bevarade {rin 1574. Dessa omfattar a) Regnskaber,
b) Jordeboger och ¢} Ekstraskattemandtaller. Av dessa har »Regnska-
ber« givit de viktigaste uppgilterna om hamnarna 1 nordvistra Skine.
»Kongl. Maj:ts Regenschafl aff Helsingborrig Slott och Lehn« léper
som de flesta av den tidens rikenskaper frin den 1 maj ett ar till den
I maj ndstkommande ar. I dessa upptages alla 1nkomster och utgifter
for linet. De angivna klumpsummorna ger i regel ¢j nirmare besked
om varifrin inkomsterna kommit och hur mycket den enskilde erlagt
av t.ex. hamnavgilter, rorstull eller landgille. Dessa i rikenskaperna
anférda uppgilterna ar darfér av ringa virde for kunskaperna om tra-
fiken i de nordvistskinska hamnarna. En uppgift, som dock kan ut-
nyttjas i detta sammanhang, dr de 1 linsrikenskaperna upptagna upp-
gifterna om den uppburna tullens storlek i Bjdrchamnarna. Den totala
inlevererade tullavgiltens storlek far betydelse for kunskapen om trafiken
pd dessa hamnar, da det finns som bilaga i linsrikenskaperna vissa av
de register, som upprittats i den enskilda hamnen. I dessa ar skep-
parnas namn antecknade liksom den erlagda avgiftens storlek., Dessa
register upprittades av hamnfogdar cller strandfogdar, vilka var redo-
visningsskyldiga infér lensmanden. Eftersom tullrikenskaper i stort sett

# Kanc. Brevb. 1561=63, s, 226; ibid. 1331-55, s. 329,
# Ifr. Kr. Erslev: Danmarks Len og Lensmeend 1 det sextende Aarhundrede, Kbh.
1879, 5. 1f, 611

4
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saknas frdn denna del av det danska valdet, har dessa register ett bety-
dande killvirde fér kunskapen om bondeseglationen 1 Kullabygden
och pd Bjarehalvon.

Dessa tullregister avsig rorstull, som betalades av skepparna for biten
och som icke hade nigon som helst berdring med varutullar och laste-
pengar.® Rorstullen dr den enda tullavgift, som redovisades separat
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och vars storlek man har kunskap om under 1600-talets forra hilft i
nordvistra Skine.® Sidana register, dir skepparens namn och som of-
tast hemort angavs, finns emellertid endast for Grytehamn eller Grydan,
en liten hamnplats pa sydsidan av Bjarchalvon (se nedan s. 62). Strand-
fogden inkasserade avgiften och upprittade samtidigt ett register Gver
skepparna och den erlagda avgiften. Rorstullregister finnes ej bevarade
for alla ar, men enligt randanteckningarna i huvudridkenskaperna in-
limnades sidana varje ar. Det ar mdjligt, att flera dylika register finnes,
men att de kommit in bland andra handlingar. Ett enstaka register har
aterfunnits i bilagor till Halsingborgs tullrdkenskaper.

3 Jfr. L. V. Birck: a. a., 5. 97; W. Christensen: Dansk Statforvaltning, Kbh. 1920,
5. 654; P. ]. Jergensen: Dansk Retshistorie, Kbh, 1947, 5. 540,

3 Rorstullregister fordes ofta separat. Lastepengar upptogs [or sig osv. Jir. Tull-
rikenskaper fér bla. Bodekull pid 1630-talet och Kristianopels tullrikenskaper.

3 Kurt Stolt: Det danske Toldsystems Udvikling 1611-1629, otryckt specialopgave,
forvarad i Filosofiska Fakulteten vid Képenhamns universitet.
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Av Halsingborgs linsrikenskaper framgir, att rorstull inbetalades
forsta gangen 1615 och sista gingen 1641.3% Efter detta 4r inbetalades
inte rorstull, i varje fall inte som separat tullavgift. I kungliga brev och
forordringar finnes dock inte nigon bestimmelse, som siger, att rorstull
inte langre skall erliggas. Grytehamn slutade ¢j att trafikeras efter 1641,
sd att det kunde vara orsak till de upphérande inbetalningarna av
tullavgiften. Tullregister for bl.a. blekingska bondehamnar anger upp-
bord av rorstull fran 1610 till 1657 utan stérre avbrott.

Bilagorna till Hilsingborgs lansrikenskaper omfattar utéver rorstull-
register ocksd en miéngd kvittenser, utskrivna pd personer, som levere-
rade ved till konungens och slottens behov. De var undertecknade av
leverantérerna med ctt namn eller ett boméarke. Genom dessa kvittenser
framkommer, att frakt utgitt atminstone for en del av de transporter
befolkiingen 1 omrddet utforde. Tyvirr dr texten i dessa kvittenser
ofullstindig, sa att det ¢j gir att f4 kunskap om beloppets storlek, som
kronan utbetalade till skepparen eller bonden. Alla kvittenser anger ¢j
heller vilken vara frakten avsett. Nagon gdng meddelas, att vederbé-
rande fort ved till Halsingborg eller Helsingér.

I dnnu ett avseende dr dessa rikenskaper en ypperlig killa, eftersom
bland bilagorna dven finns brev till slottsfogdar och ridefogdar, vilka
ger besked om hur mycket ved, som skall levereras, var den skall hug-
gas och dver vilken hamn den skall utféras, Alla dessa faktiska uppgifter
jamte en del bilagda riakenskaper 6ver det »uvisse« ger en bild av ved-
transporternas vigar i nordvistra Skine.

Som komplement kan i viss min jordebockerna anvindas, ty dven
om dessa blott ger skatteuppgifter, s kan i nagra fall konstateras, att
det varit de i1 dessa nimnda bdnderna, som med sina bitar utférde
vissa fraktresor i Oresund.

Tullrikenskaper saknas helt f6r smdhamnarna i nordvistra Skéine.
Fér Hilsingborg finns sddana, men de ger ej uppgifter om handeln i de
smd hamnarna. Endast 1616 ars tullrikenskaper innehdller ett rorstull-
register for Grytehamn. Utéver detta finns en handling, som rér nord-
vistra Skanes bondeseglation, nimligen St. Annae Toldregnskaber.
De finnes for Bastad for rakenskapsaret 1653-54. Tillsammans med dessa
ligger ocksd en »Fortegnelse paa Tolden, som paa Toldsteden udj
Baasted ehr opbaaren, fra Nyt Aars dag A® 1653 Ind til Aarsdagen
1654«.%® For att fi medel til en ny befiastning vid den danska huvud-

2 Samtliga handskrifter - tullrikenskaper och linsrikenskaper — finns pd Rigs-
arkivet i Képenhamn (Reg. 108b),

4%
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staden pabjod Christian IV erliggande av St. Annae Told. Den kalla-
des sd, dirfor att den nya befastningen byggdes vid St. Annae bro utan-
for det divarande Kopenhamn.® Som varande de enda tullrdkenskaper
frin denna del av det danska viildet far de mycket stort varde. Tullen
upptogs éver hela landet, men rikenskaperna dver den fordes ) separat
utan ingick som en del i de 6vriga tullrikenskaperna.

Rentemesterrakenskaperna, som fordes pa Rentekammeret 1 Kopen-
hamn, skinker 1 enstaka fall belysning 4t bondescglationen, Dessa ger
cock mest totalsummor och inga detaljerade uppgifter och f6r denna
undersékning om nordvisira Skine har de icke nidgon betydelse.

IFérutsdtiningaraa fér sjéfart 1 nordvistra Skidnc var goda. Tillgangen
pia ankarplatser [6r 1 detta fall smédbdtar har avgérande betydelse, men
det krivs ocksd, att baklandet har cn dverskottsproduktion av nigon
cller ndgra varor. Under 1500- och 1600-talen gillde det att forsla
landets overskottsproduktion till lamplig plats {6r vidare transport till
fr.a. Kopenhamnshovets forsérjning.

Halsingborgs slottslan omfattade pa 1€00-talet Luggude, Sodra och
Norra Asbo och Bjiare hiirader. Seglationen med smibatar anknyter
visentligast till Bjire hirad. Kullabygden i Luggude hiirad foreter en
ansats till smabatstrafik. De ovriga hiraderna var beroende av land-
viigen for att kunna avyttra sina produkter. Att det varit en viss skillnad
mellan de olika hiraderna dr klart. Att samtliga hiarader varit hiinvi-
sade till avsittning av sina produkter i linets huvudort, finnes omvittnat
i bilagorna till Halsingborgs lansrikenskaper.

En utékad kunskap om forhidllandena i Bjire hdrad ger de jordrev-
ningsprotokoll, som upprittades efter overgangen till Sverige. Sadana
upprittades for samtliga hdrader 1 de forutvarande danska landskapen
i bérjan av 1670-talet. Bjire hirads jordrevningsprotokoll dr betydligt
mera detaljerat 4n motsvarande for t.ex. Luggude hirad.?*® Hirigenom
blir bilden av Bjdre hdarad och dess befolkning under 1600-talet klarare.
»Forst hafiva wij befunnit, att dette hiradet har kunnat effter den
4. punkts definition reduceras till skogsbyggd, hvilket och tilfdrrende
medh skogh har Warht besatt och ornerat, men mestadels uthi den dan-
ske, s vdl som och nidgot uthi wahr tijdh uthuggne och ruinerad, sa
att féruthan hwadsom pd dsen kan finnas évrigt, fégating uti Bjire

3 Akwstykker og Oplysninger til Rigsraadets og Stendermedernes Historie 1 Kristian
IV's Tid, udg. ved Kr. Erslev, 1I, Kbh. 1887, s. 240; Secher IV, s 363f och VI,
s, B21T.

2 1670 drs Jordrevningsprotokoll, Bjire hdrad, {Srvaras 1 Kammarkollegiets arkiv,
Stockholm.
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hirat«, skrev den svenska statens virderingsman om hiradet.®® Bjire
ar ett magert landskap utan ekonomisk betydelse ur éverhetens syn-
punkt. Att hdradet ¢j varit rikt under f6regdende tider dr tydligt, ty den
12 januari 1629 medgav konungen skattelindring med hallten it bén-
derna 1 Bjare hidrad. Somn orsak angavs »deris girdars ringhet och arlig
skada av flyesand«.®? Detta var ¢j en tillfillighet, ty skattelindringen
bestod dnnu ett kvartsekel senare. Andra delar av det danska vildet
bl.a. Blekinge tillerkdndes liknande skattelindringar,

Ljére hidrad hade otvivelaktigt storre vedtillgangar under den danska
tiden {in under den svenska. Bjirchalvén - indt land i dster avgridnsad
av Sinarpsdalen — utsattes redan fére 1€00-talets ingang [6r kraftig
skogsavverkning. Diremot framstod »Asen« osterut som ett vedrikt
omride, ty 1 redogérelserna for de enskilda gardarna i Bjdre hirad anges
»Skog haver de inte till Girden varken ti!l Svins ollon eller Brinneved,
men det de kdpa pi Asen och i Sverige, var de det kan fa till kép«.®®
Asen var alitsd skogrik dven efter dvergingen till Sverige. »Asen« som
geografiskt begrepp torde ha avsett hela Hallandsésen, édven Norra
Asbo hirad. Detta antydes redan dirav att ved kan hamtas fran
»Asen« och bortom den i Sverige. For Skildervikens skeppare var
»Asen« i forsta hand beteckningen pi den trakt, varifrdn deras ved-
leveranser hiimtades, alltsi landskapet &ster om Sinarpsdalen. Under
vissa omstandigheter himtades sikerligen ved friin trakter langre ésterut.

Genom den kungliga skattelindringen bevisas, att Bjdre hirad knap-
past kunde ge dverskott av lantbruksprodukter. Ved blir darfor den
viktigaste varan frin omrddet. De bevarade handlingarna rérande
vedavverkning och transporter i nordvistra Skdne ger ¢j nigon upplys-
ning om det var friga om vedhandel eller veden utgjorde en del av
befolkningens skatteprestation till kronan.

De nordvistskinska halvoarna erbjéd sina sjofarare sma men goda
hamnar. Dessa var relativt méinga och utgjorde [6rutsittningen for
Bjarehalvéns och Kullabygdens seglation, som i viss utstrikning utfor-
des av bonderna i omridet. [ det frin den danska tiden bevarade kill-
materialet ndmnes tva hamnar, Bdstad och Grytchamn. Bastad ar den
mest betydande av de tvd. Riksridet Christer Bonde, svenska regerin-
gens utsdnde till de genom Roskilde-freden forvirvade omradena, ger
den forsta kianda beskrivningen av hamnen. Han besokte Bastad och

* Inledning till 1670 drs Jordrevningsprotokoll, Bjire hirad.
¥ Hilsingborgs lins rikenskaper 1654-35.
% Inledningen till 1670 f4rs Jordrevningsprotokoll, Bjire hirad.
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beskrev hamnen som en god sidan.?® Hamnen befanns vara vil skyddad
mot alla vider utom nord-nordvistliga stormar, som dock »icke ordi-
narie pliagar falla si strengt«.*® Bistads betydelse framgir ocksi av
tullrikenskaperna f6r St. Annae Told 1653-54.

Den andra hamnen pa Bjarehalvon, som foreckommer i tullraken-
skaperna frin 1600-talets borjan, dr Grytehamn eller Grydan, Detta
namn fterfinnes ¢j pa en modern karta. Med ledning av Burmans karta
och Det Kongelige Biblioteks kartmaterial, diar namnet »Grytchaffn«
aterfinnes strax soder om nuvarande Yttre Grytskdr 1 Skilderviken,
kan Grytehamn antagas motsvara nuvarande Lervik. Detta 4r en natur-
lig hamn, ddr dn i dag tvirgiende stenkisar gir ut frin stranden.
Mellan dessa kunde siikerligen 1600 talsskepparens smibdtar finna
skydd. Liknande smahamnar férekommer talrikt lings Skaldervikens
kuster. Troligast dr, att Grytehamn var en lastageplats utan nigon
cgentlig bebyggelse. En hamnfogde stationerades vid hamnen pa Strand-
girden, Grytehamns betydelse for transporterna i Oresund understryks
av de bevarade rorstullregistren. Den danske konungen omvittnar ocksa
Bastads och Grytehamns betydelse i en befallning av den 25 november
1562. I denna omtalas béndernas skyldighet att hugga ved och forsla
den till stranden vid »Bodsted« eller »Gryden«.i!

Ytterligare tre hamnar i nordvistra Skine forckommer i St. Annae
Toldregnskab, Torekov ldngst 1 vister, Kattvik pd halvons nordsida
samt Skepparkroken i den sydostligaste delen av Bjarehalvén. Ingen av
dessa tycks ha haft nigon stérre betydelse. Nagot separat kéllmaterial
finns inte. Skepparkroken ndmnes 1 Hilsingborgs linsrakenskaper for
1630-31. Samma 4r omtalas ocksd skeppare frain Kullen, men Kulla-
bygdens scglation torde 1 forsta hand ha gallt fiske och transport av
fiskarens cgen fingst. Aven Torekov torde ha haft betydelse som fiske-
lige.%2

Nigon stadsbildning norr om Hailsingborg fanns ej pad 1600-talet.
Luntertun vid Rénneins mynning omtalas som stad 1471-1516. Angel-
holm langre upp efter an blev stad 1516 men férlorade sina stadsrattig-
heter redan 1547. Stadsprivilegierna fran 1516 inneholl det sedvan-
liga forbudet mot olaga handel, men mot férbudet finns det en reserva-

* Handlingar rérande Skandinaviens historia VI, s. 105. Christer Bonde blev riks-
rhd 1653 och president i Kommerskollegium 1656,

4 1670 ars Jordrevningsprotokoll, Bjire hirad, s. 12,

4 Kanc. Brevb, 1561-65, 5. 189,

4t 1670 ars Jordrevningsprotokoll, Bjare hirad, s. 12,
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tion, Det gillde all handel med ved.!® Veden intog en undantagsstill-
ning bland handelsvaror. 1516 ars privilegier ger ej uttryck for nigon
ny ordning utan dokumenterar endast existensen av vedtransporter fran
Bjérebygden under tidigare perioder.

Da vedhandel tillits utanfor stiderna dr det € anmirkningsvirt,
att Grytehamn spelade en dominerande roll f6r vedskeppningen 1
Hailsingborgs lin. Kvittenserna 1 Hilsingborgs linsrikenskaper utstillda
av proviantskrivaren pd Koépenhamns Proviantgird, bevisar den lilla
hamnens betydelse. Kvittenserna lika vil som proviantskrivarens riken-
skaper idr ofullstindiga och det gir ¢j att med ledning hirav faststilla
vedmingden vare sig totalt eller for ndgon del av det danska vildet.
Uppgifter saknas till och med frin ett flertal &r under 1600-talet: 1628,
1633-45, 164748, 1650 och 1656. Trots detta blir bilden av utskepp-
ningen av ved fran nordvistra Skane e¢j konturlds, utan Grytchamn
framstir for de flesta 4r som en ledande lastageplats for ved. Mingden
utskeppad ved var ej stor. 1633 noteras den storsta vedmingden 168
famnar. Enligt de bevarade kvittenserna utférdes 1632 1 famn och 2
lass ved, som delades upp pd inte mindre 4n 9 vedposter, medan de
168 famnarna 1633 delades pid 19. Vedposternas antal haller sig om-
kring 10, men vedmingden varierar. Vissa ar anvindes ¢j heller famn-
matt som mingdangivelse utan »skudors ladning«, ett obestimbart
métt. 1624 utférdes 2 »skudors ladning« 1 2 vedposter, 1625 utfordes
6 lass ved i 2 poster, 1629 4 »skudors ladning« i 4 poster. Nigon slutsats
av detta gir ¢j att draga.!! Eftersom inga tullregister for Grytehamn
finns, dr det dock ej uteslutet, att vedmingden i verkligheten varit
betydligt stérre.18

Den mangd ved, som under 1500- och 1600-talen avverkades pa
»Asen« och utskeppades fran Bastad eller Grytehamn var sdkerligen
forhdllandevis stor. Mingen ging skattades skogstillgingarna alltfor
hart. I den kungliga brevvixlingen med underlydande funktionirer i
Halsingborgs ldan framskymtar did och da viss betdnklighet mot fortsatt

4 I, Andersson: Luntertun, bilagd uppsats till K. Enghoff: Engelholm 1516-1916,
Lund 1929, = 3; K. Enghoff; Engelholm 1516-1916, Lund 1929, s. 4; Privilegier,
Resolutionar och Férordningar fér Sveriges stiider I, utg. av N. Herlitz, Stockholm
1927, 5. 444,

4 W&jligen kan 1 »wskudas ladningx motsvara 3 lass ved, men det fr inget fast méitt
lika litet som lass. Jir. P. Rasmussen: M4l og vaegt, Kbh. 1967, 5. 68.

4 Vid undersikning av Blekingehamnarna — se nedan — framkommer, att rorstull-
registren ar osikra liksom tulljournaler, ty tulleftergift beviljades i vissa fall. Varor till
Kungl. Maj:ts behov togs ¢j upp.
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skogsavverkning. Redan 1558 pabjod Frederik II i brev till Jorgen
Thidemand, att han skulle tillse att skogarna ej skovlades.i®

Transporterna till lands beredde bénderna en del svarigheter, varfor
skogarna ndrmast kusten tidigast avverkades. Bdstads lin*? saknade
omkring 1650 skog 1 tillrdcklig mingd foér att tillfredsstilla kronans
behov, varfor bonderna hinvisades att hdmta ved 1 kronoskogarna 1
Hilsingborgs lin.#* Uppe pa »Asen« fanns tillricklig mingd skog.
Rakenskaperna ger upplysningar om var ved avverkades och 1 vilken
utstrickning. De namngivna skogarna lig pa dsens sydsluttning. Lands-
vidgarnas strickning ned mot kusten bildade grunden till Grytehamns
stillning som kunglig utskeppningshamn for ved.

I bilagda brev till skogsfogden i Margretetorp 1 1650 talets riken-
skaper angavs det antal trid, som skulle avverkas. Med tanke pa till-
gingliga skogsarealer var det stora méngder, dven om dessa ur modern
synpunkt forefallar vara obetydliga. (Tahell 1).

TaseLL 1.
Den pdbjudna avverkningen i Kungl. Maj: is skogar i Bjdare harad .\

1650-51 332 boktrid motsvarande 60 famnar ved.

1652-53 341 3 o 80 Py »

1653-54 350 » » 80 P »
5. 4. 181 o

16553=-36 261 » Y 60 » »
5.4, 316 » » 80 » »

1655-56 kan tagas som ett ldmpligt undersékningsir, eftersom det
detta dr angavs hur stor avverkningen var i de olika kronoskogarna:

Faxereds skog 191 trid

Thierup skog 58 »

Svenstrup skog 7 »

Marie skop 7 » 263 trid eller 60 famnar.

Faxereds skog 245 »

Brannerup skog 71 316 triid cller 80 famnar.

=

% Kanc., Brevb, 155660, 5. 190,

47 Bistads lin ingick som mindre ldn i Hilsingborgs lin, For linet finns ¢f separata
linsriikenskaper. Jir. Kr. Erslev: a. a., 5. 61,

& Anteckning hirom i Halsingborgs linsrdkenskaper 1630,

#® Tabellen upprittad pd grundval av uppgilter till skogsfogden t Margretetorp,
bilagda Hilsingborgs linsrikenskaper resp. 4r.
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De 263 triden skulle Halsingborgs lins bonder taga hand om for
vidare befordran till Konuungens vedgird. De 316 skulle Bistads lins
bénder sorja for att frakta vidare. Halsingborgsbénderna torde ha fort
de pdbjudna 60 famnarna till Képenrhamn via Grytehamn, varifrin
detta ir utfordes 65 famnar ved.

De 1655-56 utnyttjade skogarna — Svenstrup, Faxered och Thierup
~ lag i de dstligaste delarna av Bjire hirad. Nirmaste viigen till kusten
gick sdderut, d.v.s. till Grytehamn. Brannerup och en del av Faxered
lig dock pd nordsluttningen av asen, varfér den naturliga utférsel-
hamnen var Bastad. Faxered-skogen hade pidbjudits stérre leveranser
1652-54. En viss fordelning av utforseln over de bada hamnarna synes
ha forekommit dessa ir, 1651-52 skulle t.ex. all skog avverkad i Bran-
nerup omhindertagas av Bastads lins bonder.

Kvittenserna for utbetalad frakt for ved fran rentekammaren eller
slottsfogden i Hilsingborg kan stillas i relation till den huggna ved-
mingden. Vid en jimforelse mellan de avverkade och utskeppade ved-
méngderna visar det sig, att den pabjudna avverkningen var mycket
storre &n skepparnas enligt kvitto utforda laster. 1650-51 skulle 1 Hal-
singborgs lin avverkas 60 famnar ved, men enligt skepparnas uppgifter
avlimuades i Kopenhamn blott 12 famnar frin nordvistra Skine.
1653 var emellertid forhéallandet det motsatta. Av skanska skeppare
fraktades 168 famnar ved till den danska huvudstaden och 1654 35
famnar. 1652-53 nedhoggs bokar motsvarande ungefir 80 famnar ved,
1653-54 lika mycket. Fores siffrorna for de fyra dren samman leve-
rerades enligt skepparnas kvittenser 209 famnar, avverkningssiffran blir
da stérre dn mingden fraktad ved, Utforseln av 168 famnar ved fore-
faller vara ovanligt stor. For detta dr ger emellertid rikenskaperna for
St. Annae Told en viss ledring, Under detta ir limnade enligt tullistan
65 2-lastersskutor Grytchamn for att ga till Képenhamn med ved. En-
ligt skogsfogdens rapport avverkades 1652-54 ungefir 300 famnar ved.
Eftersom fartygens storlek ¢j later sig bestimmas av angivna matt, ir
det ¢j mojligt att avgora om dessa 300 famnar skeppades frdn Gryte-
hamn eller frin andra hamnar.®

Av detta och av olika anteckningar i linsrikenskaperna for Hilsing-
borgs lin framgir, att Grytehamn vid denna tid var konungens viktiga-
ste lastageplats for ved i Oresundsomradet. Stérre delen av den pa

s Uppgilterna rérande listetal och famnar dr €] ndgot sikert mattsystem, ty lins-
rikenskapernas famnmitt tycks ¢f stimma dverens med det officiella mattsystemet fér
Danmark. En lidsts storlek dr ef heller mijlig att faststilla.
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»Asen« avverkade veden tycks ha forts ned till Grytehamn. Avstindet
ner till denna hamn var ungefir lika stort som tll Bistad, men vig-
strickens lingd spelade i detta sammanhang ingen stérre roll. Vida
viktigare var, att det var mycket littare att taga sig fram &ver slitten
soderut dn Gver dsen till Bistad. Bastad forlorade dock €j sin betydelse
som vedskeppande hamn. En del av leveranserna fran Laholms lin
fordes over denna hamn till Képenhamn.*' 1645 blev Halland svenskt
och ddrmed forsvann den hallindska veden frin Bistad.

Béndernas skyldigheter i samband med vedavverkningen och trans-
porten gentemot kronan var av allt att déma mycket omfattande.
Den tidigare ndmnda befallningen av den 25 november 1562 pabjad,
att bénderna i Bjire hirad skulle hugga sex lass ved under vintern och
sommaren i kronans skogar. Sedan skulle samma bénder féra veden
till stranden vid Bastad eller Grytan, varifrin den med konungens
vedskutor skulle foras till Képenhamn.5? Dessa stindigt dterkommande
hyggen och korslor var givetvis betungande fér bénderna. I mars 1564
ger ctt brev till Bjérn Kaas besked om att bénderna i Bjire hirad fram-
f5rt klagomal éver vedleveransernas tunga.s?

Det problem, som nérmast instiller sig, ir frigan om bonder, skep-
pare, bondeskeppare eller farjkarlar forde veden till den danska huvud-
staden. Att med bestimdhet sdaga att det var den ena eller den andra
gruppen, som utforde transporterna, ir uteslutet, Troligen férekom alla
fyra grupperna.

Konungens vedskutor dr den grupp batar, som forst kan avfardas.
Om dessa tillhorde konungen eller blott var rekvirerade till hans behov,
finns e uppgilt om. Dessa fordes emellertid av skeppare, som torde
varit skeppare till yrket. Mojligt ar dock, att bénderna i nordvistra
Skane dgde skutor liksom de gjorde 1 mingen annan del av det danska
vildet. For att fa en kontantinkomst kan de ha litit sina skutor gi med
ved till Képenhamn. Denna grupp av skutor var emellertid av ringa
betydelse.

Den enda méjliga killa for att klargéra béndernas eventuella bisyssla
som skeppare dr jordebockerna. Dessa innchdller emellertid inga upp-
lysningar av detta slag. Namnlikheten mellan bénder i jordebéckerna
och 1 lansrikenskapernas kvittenser ir en osiiker utgingspunkt. I jorde-
boken for Hilsingborgs slott for 1624-255¢ fanns i Ljungby, ett par
kilometer Gster om nuvarande Lervik, en man Mickel Nielsen, som var

# Kanc, Brevb. 1630-32, 5. 426, ** Ibid. 156165, s. 189. = Ibid. 1561-65, 5. 397.
8 Jordeboken for Hilsingborgs slott, bilagd Hilsingborgs linsrikenskaper.
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girdsdgare, En Mickel Nielsen frin Ljungby levererade ved i Kipen-
hamn i juli 1623 och fick betalt fér veden och foér transporten av den-
samma.5® Tydligen avses i bdde fallen samma person. Denna man
dgde en relativt stor giard av skattesummans storlek att déma. I byn
Rannerup bodde enligt samma jordebok en man Gudmund Pedersen.
En man med detta namn frin Rannerup levererade ved 1 Proviantgir-
dens vedhamn 1623 och 1624. Troligtvis har dessa bénder liksom minga
andra frin nordvistra Skdne besékt Képenhamn vid ett flertal till-
fillen for vedleverans. Liksom dessa bdda bondeskeppare haft sina gir-
dar i nirheten av Grytehamn, har flera andra i kvittenser namngivna
mén haft sin hemort nira Grytehamn. Eftersom namnlikheten ir stor
mellan de flesta 1 dessa trakter, kan dock bara ett fital identifieras.

Bistads enda bevarade tullridkenskap, St. Annae Toldregnskab for ar
1653, ger vid handen, att Bastad var en viktig hamn i Bjire hiarad.
Enligt Halsingborgs ldnsrédkenskaper verkar de bida hamnarna Bastad
och Grytehamn vara av ungefir samma betydelse, Det kan emellertid
antagas, att Grytehamn varit viktigare &n Béastad, vilket framgir av de
tillgingliga leveransrapporterna om ved till Proviantgirden i Képen-
hamn och av de ovan nimnda tullrdkenskaperna. (Tabell 3).

Regeringsdokument fran forra hilften av 1600-talet omnimner dven
andra nordvistskinska hamnar in Bistad och Grytehamn. I ett kung-
ligt brev av den 14 januari 1613, stillt till meniga bonder och tjanare
i »Baadsted, Gryderen, Kelbech, Thurkuo og Hoft sogn« begirdes, att
de i dessa hamnar stationerade skutorna skulle géras redo for krigstjanst,
Bastad hade 15 krejertar och skutor, Grytchamn 14 och Kélbeck 14,
Torekov 4 och Hovs socken 3.9 Bastads och Grytehamns betydelse har
ovan omndmnts, men de &vriga hamnplatserna tycks, om antalet
skutor kan anses vara avgorande for ortens storlek, ha varit i det nir-
maste jaimforbara med de bada forst namnda. Den storsta dr Kolbeck,
en lastageplats ndra Killebeckstorp. Platsens ldge &r av intresse, endr
den ligger i linje med forlangningen av Sinarpsdalens huvudriktning &t
sydvist. Huruvida nigon utférsel av ved dgt rum éver denna hamn,
ger ¢j kidllmaterialet besked om.

Bastad, som var eget tullstille, stod i en klass for sig. Detta visar ovan
nimnda tullrikenskap. Tyvirr finns den blott for ett enda ar, 1653.
Utéver listan pd St. Annae Told finns en tulljournal {6r varutull. Denna
fir intresse, eftersom importvarorna anges liksom mingden av dem.

58 Kvittens bilagd Halsingborgs lansrikenskaper 1623-24.
5 Wanc., Brevh, 1609-15, 5. 561.
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TageLL 2.
Inférda varer i Bistad 1653,

Hemort: open- Sﬂ;;r Bistad  Aamod  Orih”
Danziger rdg.......ovuvnn. 203 tr 145 tr

» malt. . .. ..nennn 40 1
Grovt mjél................ 5 liister
Smir. .. it i 1tr
Lax, 8t.oeervrennnninnnnnn. 76 6 31 s 30
Tjdra, svensk. . .. ... .. ..., 2tr
Ekebord ................... 20 tolfter 20 tolfter

(Tabell 2). Det rorde sig om en import av vissa livsmedel, Képenhamn
spelade givetvis den storsta rollen, men importen frin Greifswald dr
forhdllandevis stor, vilket dr mer dgnat att férvina. Nagon forklaring
till denna tyska handel stir ¢j att fi. De i tulljournalen upptagna skep-
parnas namn Aaterfinnes €j i listan dver St. Annae Told. Jamforelse-
material frin en annan del av det danska vildet finns 1 Blekinge. Hir
nedan kommer att redovisas handeln dver Nittraby, som detta ar upp-
visar stor likhet med Bdstad.

Den viktigaste av de bevarade tullhandlingarna for Bastad ir »St.
Annae Bognings Told aff Toldsteden udi Baasted udi dette Aar 1633 «.
Denna tull skulle erldggas av alla inhemska batar. Avgiften berdknades
efter fartygens storlek och utgick med fér ingdende bitar 4 skilling och
for utgidende 2 skilling per lidst. Ur denna tullrikenskap framgir skutor-
nas storlek men ej nigonting om deras last. Fartygens hemort och de-
stination antecknades ocksid. Av tabell 3 framgir, att Bastad hade det
storsta antalet fartyg med 116 stycken och att Grytehamn var den
andraiordningen med 105 sddana. Vidare [ramgdr, att antalet 2-lasters-
bitar var storst i denna hamn och att i Bistad hérde stdrre fartyg
hemma. Dérifrin kom 40 3-listers och 42 4-listers. De évriga hamnarna
hade ringa betydelse. St. Annae Toldregnskab ar intressant ocksa dar-
for att skutornas destinationsorter kan féljas, inte blott fér hela dret utan
minad for manad. Det stora flertalet skutor var destinerade till Képen-
hamn, 172 batar, Christianshavn och Malmé, 79 batar vardera.

Ridefogden i Bjdre hirad, bosatt i Strandgirden, levererade rorstul-
len frin Grytehamn i Hilsingborg. Rorstullregistren for Grytehamn
upptager namnen pa skepparna och uppgift pd av dem erlagda tull-
avgifter. Rorstullen var som regel 4 skilling, varfor de flesta bdtarna
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TaBeLL 3.
Listetalet for St. Annae lold-betalande fartyg { Bdstad 1653.

Hemort: i, 1 11, 2 3 4 G 8

Bastad................. l 1 5 27 40 42
Grytchamn. ............ l 2 96 4
Mesinge, Hovs sn....v. 0 . 2
Toreskov. ...t ae e .. 1] l

Skepparkroken. ......... . 2 .. - - .- ..
Kattvik . .. ...t o 3¢ 1 e oy G Y s
Hialsingborg. ... ...oovvr . oc o . oC e o 1
Malmé.................

ke

e R
2]

Helsingéir, ... ovvnvnvonn
Képenhamn. . ..., ...
Christianshavn. .........

| =]
¥
L3

Greifswald.........00ns. 0 00 On o0 AE 1

torde ha varit pi 2 laster, eftersom tullen utgjorde 2 skilling per last.57
Nigra fi gjorde fler resor och betalade samtidigt for tva eller tre. Lika
litet som St. Annae Toldregnskab ger kunskap om lastade varor ger
rorstullregistren det. De senare har €] heller uppgift om vart bitarna
var destinerade efter beséken i Grytchamn. Rorstullregistren ir {or efter-
kommande slidkten ofullstindiga, ty skepparens namn anges ¢j fullstian-
digt. Strandfogdens personkinnedom torde ha varit mycket stor. Rors-
tullregistret f6r 1616 ger belysning till detta férhallande.

Register paa Kong Maj:t toall penninge aff Gryte haflnen som Poil Anders [
Strand Gaard haffr anammit ij dette Aar Anno 1G15

Daniel ij Kiebenhafln 4 skilling
Suend n: ibi 4 skilling
Corneliz ij Helsinger 4 skilling
Matthis m: paa Drager 4 skilling
Oluff 4 skilling
Hans Zyjk paa Drager o.s.v.

Férmodligen aterkom dessa mén tid efter annan till Grytehamn.
De hade ocksd blivit kinda for myndighetspersonerna i Hilsingborg.
De allra flesta av dessa skeppare hérde hemma pi Amager. Dragor
dominerade, vilket framgar av tabell 4, under 1615-16 mera dn &vriga

5 Jfr. Kurt Stolt: a. a., s. 1091
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TaABeELL 4.
Hemaorter for de rorstullbetalande skepparna i Grytehamn.

" Utan
Képen- Hel- Malmi Lands- Kullen Hal- Bohus- Tysk-

Dragds Amager hamn  singor krona land lin land angiven

hemort
1615 27 . 3 4 4 1 e . . . 1
1616 29 T 1 2 2 1 2 AC . l 4
1625 G 1 1
1626 4 00 1 1 30 ac 3
1627 2 o 1 4 . .. . 1 9
1628 2 7 1 .. 6
1630 2 4 1 2 11

ir., De tvi sista dren anges som oftast blott én Amager, ¢j nigon be-
stamd ort didr. Det sista iret ir ej representativt, ty alltfér manga skep-
pare antecknades utan angiven hemort. Minga skeppare kom tillbaka
varje ar, Det var onddigt att anteckna var de hiérde hemma.

I rikenskaperna for Halsingborgs lin antecknades fortlépande fran
1615-16 till 1640—41 uppgift pd den summa ridefogden erlade i rorstull
frin Grytehamn. Ingen annan Bjirehamn erlade nigon dylik avgift.
Med ledning av denna summa och de bevarade rorstullregistren kan
man fi en ungefirlig bild av trafikintensiteten i Grytehamn. Det ar
troligt, att de flesta skutorna var pa 2 lister, d.v.s. sidana, som erlade
4 skilling i rorstull.

Det av strandfogden i Grytehamn upprittade registret finns endast
kvar fér 7 ir (se tabell 4). Under 1610-talet upptager det bevarade rors-
tullregistret 42 resor 1615 och 1616. Féljande ar under samma artionde
har fran Grytehamn inbetalats en rorstullavgift av ungefir samma stor-
lek, varfor det kan antagas att antalet betalande skeppare under 1610-
talet varit 40-45. Vissa avvikelser markes dock. Rakenskapsaren 1616-17
och 1617-18 levererade strandfogden i Grytehamn mangdubbelt stérre
belopp dn wvanligt. Antalet resor dessa ar motsvarar 313 resp. 243,
Under 1620-talet har resornas antal legat mellan 10 och 20, vilket
stimmer med de bevarade rorstullregistren. Fran 1630-talet finns ¢j
nigot bevarat register. De i linsrikenskaperna upptagna inleverarede
beloppen visar en besdksfrekvens liggande mellan 10 och 20 liksom
under foregdende artionde. Huruvida Grytehamn besékts av ett storre
antal fartyg dn hidr angivits, finns ej médjlighet att med stod av till-
gingligt killmaterial avgora.®®

# Uppgilterna himtade frdn de i Hilsingborgs linsrikenskaper upptagna posterna
for inbetalad rorstull,
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De i Halsingborgs linsrikenskaper bilagda kvittenserna frin skeppare
upptager de bida hamnarna Bastad och Grytehamn. Béstad férekom-
mer relativt sillan. Under ovannimnda period utskeppades enligt kvit-
tenserna ved frdn Bastad endast tvd ar, 1626 och 1627. Mellan dessa
bidda ar finns dock en viss skillnad. 1626 férekom bade Bastad och
Grytehamn, men den senare dominerade. De i linsrikenskaperna upp-
tagna utgiftsposterna for frakt ger ingen som helst anvisning om skep-
pare cller router. Grytehamn spelade den dominerande rollen som ved-
hamn i Bjdreomridet, medan Bistad, Torckov och Skepparkroken hade
ringa betydelse.5?

Bastad fir dock ej férringas som utskeppningshamn. Det kungliga
forliningsbrevet av den 30 april 1622 till Holger Rosenkrantz pa
Laholms lin forpliktigade honom att sinda 1000 lass wbolved« till
Kopenhamn, denna skulle han lita hugga och forsla till Bastad.®® Tyvirr
har det visat sig omdjligt att folja leveranserna frdn Laholms lin till
Bistad och sedan vidare till Képenhamn. Visserligen finns Laholms
lins rikenskaper bevarade, men de innehaller ingenting om vedtrans-
porter. Ej heller bilagorna till dem iarymmer ndgra anteckringar om
att ved eller andra varor skeppats till Képenhamn eller Helsingor.
Blott glimtvis faller ljus éver Laholms lins transporter av ved till
Bastad. Ett brev av den 23 mars 1631 till Christoffer Ulfeldt och Iver
Krabbe ger besked om att bonderna 1 Laholms ldn fitt befallning att
dnnu en ging levercra 1000 lass ved fran Asen i Bastad.®

Resonemanget 1 det foregidende har blott rért sig om ved och ved-
transporter. Kontakten mellan nordvistra Skidne och Képenhama var
emellertid ¢j si ensidig, ty beuisligen levererades ocksd livsmedel av
olika slag. Det tillgiingliga killmaterialet dr ej si utforligt, att det gir
att folja livsmedelstransporterna. En glimt av laxleverans fran Angel-
holm ger dock bilagorna till Hilsingborgs lansrikenskaper. Det har
blott rort sig enligt dessa om en ringa mingd. Ovriga livsmedelsalster
upptages ¢ utom i enstaka fall som en randanteckning. Som underlag
for en bevisforing om nordvistra Skines eventuella betydelse for livs-
medelsférsérjningen i Kopenhamn saknar dessa anteckningar virde.

Bondeseglationen i nordvastra Skdne spelade tydligen en relativt stor
roll fér befolkningen i omridet. Skinelandskapens dverging till Sverige

& Skeppares kvittenser, bilagda Hilsingborgs linsriikenskaper.

€ Brevet ingir som bilaga till Hilsingborgs linsrikenskaper, jfr. dven Kanc. Brevb.
1621-23, s. 331.

81 Kanc. Brevh, 1630-32, 5. 426,
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1658 piverkade emellertid den danska bondehandeln i Oresundsomra-
det. Kontakten over vattnet var naturlig for befolkningen i dessa om-
riden, men den svenska regeringen forbjéd all handel i alla smédhamnar.
Trots forbud fortsatte bonderna 1 nordvistra Skdne sina handelsfarder
i Sundet. Tyvirr dr kdllmaterialet frin tiden efter 1658 torftigare dn
det frin den danska tiden. Inget killmaterial finns frin de smi ham-
narna. I Malmo Stadsarkiv forvaras »Malmé stads Bropennings-, To-
lags- och Stimpelspecialer«. 1 stort dr dessa tulljournaler tillférlitliga,
men en viss ofullstindighet vidlider dessa liksom de flesta killor av
denna typ. En del uppgifter om skeppares hemort saknas t.ex. Dessa
svagheter har dock i detta sammanhang ringa betydelse. Det giller
blott att visa, hur trafiken pi Grytehamn liksom Bastad och ovriga
nordvastskinska hamnar fortsatte efter 1658. Hamnarna forlorade ¢j 1
betydelse, men skutorna gick till Malmé med ved frin Bjirebygden
jdmte diverse andra varor, som smor, {lisk och hemslojd. Befolkningen
i Skine var ¢j valvillig mot de svenska erévrarna. Aren nirmast efter
dvergingen till Sverige lig troligen handeln nere, men under 1660-talet
okar handeln mellan Bjire- och Kullahamnar och Malmé. Flertalet
skeppare seglade emellertid ¢j hem igen clter besdket 1 Malma, utan de
fortsatte till Képenhamn eller Helsingor,5* detta trots férbud mot utri-
keshandel. Tyvérr dr det omdjligt att [élja skepparna pa deras fortsatta
firder. Vad gjorde dessa i Danmark? Kopte de nagonting cller silde
de nigonting? Det forblir obesvarade frigor. Efter ett par drtionden
[Grlorar Kopenhamn sin dragningskraft., Flertalat bénder atervinde
hem igen fran Malmé. Under 1700-talet sker en fordndring hirvidlag.
Hilsingborg blir utskeppningshamnen for ved.

Bondeseglationen 1 nordvistra Skine upphorde icke, ty inskriptionen
pa gravstenar pd bl.a. Jonstorps kyrkogird meddelar, att inpa 1800-
talet det annu fanns bénder, som agnade sig at sjofart. Bouppteckningar
frin denna del av Skine omtalar ocksi, att avlidna bénder var delidgare
i skutor. Detta dr torhdnda ej ett bevis for att bondehandeln levde kvar,
men man anser, att den levde kvar i det s. k. partrederiet, varfor dessa
bouppteckningar delvis kan tjina som bevis for en fortsatt bondehandel
och bondeseglation.

INTE EnDAST bOnderna i nordvistra Skine dgnade sig at handel och
seglation utan sa var fallet i hela Danmark. Bl. a. forekom sidan handel
®2 Malmé stads Tolags-, Bropennings- och Stimpelpenningsbok 1662-1719; Malmé

stads tull-, accis- och bropenningsrikenskaper 1606, 1647-1670. Malmé Stadsarkiv,
Malmd,
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pi Lolland-Falster med kringliggande éar jamte Blekinge inklusive
Ahus’ och Kristianstads bakland. Sinsemellan hade dessa omriden
olika karaktir. Nordvistskines bonder bedrev fraktfart for konungens
riakning. Lolland-Falsters bonder hade &verskott pa livsmedel men brist
pa skog, medan Blekinges bonder saknade livsmedel men hade tillging
pa skog.®® De senare idkade handel med enkelt varuutbyte.

LISTER HD

PR

2 0 1% 20 25km

Blekinge — Danmarks ostligaste del — var speciellt lampad for segla-
tion tack vare rikedomen pa dar. Landskapet var visserligen litet men
likval delat pd tvd lan, Sélvesborgs och Kristianopels.®

Rigsarkivet 1 Képenhamn har fér bada linen ett rikt killmaterial.
For Solvesborgs lin finns dels linsrdkenskaper, dels tullrdkenskaper.
Liansrikenskaper finns bevarade fér tiden 1592-1658, vartill kommer
bilagor av olika slag, I dessa aterfinns uppgifter pA hur mycket hamn-
fogdarna i Blekinge inlevererade till linet 1 tullavgifier. Redan riken-
skapsiret 1606-07 uppges i en klumpsumma hur mycket tull lensmanden
fatt. Eftersom denna ej angivits for varje ar, gir det ¢j att fi en klar bild
av handeln i linet hirigenom. Lansrdkenskapernas uppgifter har darfor
foga virde for framstillningen, varfér de 1 stort sett limnats Asido.

Den andra gruppen kidllmaterial av betydelse for belysningen av
handeln pd Soélvesborgs lins bondehamnar ar tullrdkenskaper, dven
dessa delade pa tvd avdelningar: Sélveshorg och Sélvesborgs lins ham-
nar. I'or kunskapen om bondeseglationen i Blekinge har badadera varit

82 . Hwvidtfeldt: a. a., 5. 30£.
8t Sélvesborgs lin omfattade Lister, Brikne och Medelstads hirader, Kristianopel
lin Oster hirad.

ki
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av betydelse. Eftersom denna typ av seglation i férsta hand berérde
Sélvesborgs ldns hamnar, d.v.s. Bodekull, Vekerum - 1610-1617 redo-
visas dessa tillsammans — Pukavik, Jarnavik, Hjortahammar(-strand),
Matvik och Nittraby, har tullrikenskaperna for Sélvesborgs lins ham-
nar utnyttjats forst. Denna grupp tullrikenskaper gar fram till 1631-32
for alla hamnarna utom for Hjortahammar och Nattraby, som har tull-
register bevarade dnda fram till 1653, Tullrikenskaperna for Sélvesborg
innehiller ocksa uppgifter, som ger méjlighet att fi en uppfattning av
trafiken pd ovanstiende Blekingehamnar. I Sélvesborgs tullrikenskaper
dterfinnes ¢j de av hamnfogdarna upprittade registren, utan dir redo-
visas seglationen pd smahamnarna i stérre tullbécker, omfattande flera
hamnar. Fram till 1646-47 upptages i dessa blott uppgifter rérande
Sélvesborgs stads hamn, vilka 1 detta sammanhang blott kan anvindas
for att komplettera bilden av bondehamnarnas trafik. I'rin detta ar
forekommer emellertid fram till 1657 uppgifter om ingdende och utga-
ende trafik i samtliga hamnar i Sélvesborgs lan utom Hjortahammar och
Nittraby. Rikenskaperna fér dren 1654-57 ar markliga si till vida, att
rikenskapsiret sammanfaller med kalenderiret — ett rikenskapsir om-
fattade eljest tiden fran den 1 maj ett ar till ndstkommande sista april -
och att rikenskaperna forts 1 tva tullbécker, en f6r Sélvesborg och en
fér Bodekull, I den forra redovisas Pukavik och Vekerum, i den senare
Matvik, Jarnavik och Guevik. Denna uppdelning dr sa mycket mera
anmérkningsvird, som tidigare under arhundradet trafiken 1 Bodekull
och Vekerum redovisats 1 ett och samma tullregister.

Samtliga lans- och tullrdkenskaper rorande Skdnelandskapen finns,
som ovan nimnts, 1 det danska riksarkivet. Av ndgon anledning ater-
finnes motsvarande tullrikenskaper f6r riakenskapsiret 1628-29 1 Kam-
mararkivet i Stockholm. De har kommit till Sverige via Norge. I fram-
stillningen héir nedan fir de komplettera det danska kéllmaterialet.

Tullregistren uppriittades, som tidigare nimnts, av hamn- eller ride-
fogdar. Under 1610-, 1620- och 1630-talen uppgavs blott, att tull och
accis uppburits av skepparna, som anlopt de olika hamnarna. Tull-
bickerna for de senare dren ger betydligt mera detaljerade uppgifter
om olika tullar och avgifter. I dessa iterfinns sirskilda register dver »St.
Annae Bogningstold«, »Helsingborgs Bropenning« och 6ver smatull %5
Hamnfogdarna redovisade rorstull®® och lastepengar. Redan 1554

* Jle. Kurt Stolt: a. a.
® Den 3 februari 1625 uwifirdades en tullrulla aw gilla »Rorstold udi Danmarke«,
Denna innehdéller en bestimmelse, att danska skutor »ere il for rorstold oc gifve inted
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TaBeLL 5.
Antal fartyg, som betalade lastepengar och rorstull { Silvesborgs ldns hamnar, 1610-1657.

Hamn:  Bodekull mituu]l.:; WVekerum Pukavik Jarnavik ]EJ:;I;‘a;r MNattraby Matvik  Guevik
1610-11 G0 38 ¢ 5 a0 e 6 34
1611-12 oG 37 o . 15 18 23 25
1612-13 .. . . 0o . 17 13 a0
1613-14 . 41 .- 63 18 .. .- 29
1614-15 .. iy . 18 32 17 19 .. -
1615-16 .. .. A 82 28 23 6 .- b0
1616-17 A 64 A 93 61 22 18 50
1621-22 44 .- 15 109 43 13 12 23
1622-23 6l .- 37 118 52 15 15 42 e
1623-24 .. .. Ao e AE on o . Aa
1624-25 .. .. a0 115 g 15
1625-26 a e o
1626-27 G o o . . ‘e .- a6
1627-28 (L) oL 36 18 40 10 7 47
1628-29 48 .- 27 91 14 10 3 19 a
1629-30 55 .. 24 g1 15 8 2 19 8
1630-51 .. o5 D a6 A a 8 .. o0
1631-32 42 A 22 90 o ac
164647 62 . 31 70 29 5 . 32 9
164748 62 . 33 51 36 13 13 16 14
164849 81 - 26 60 27 10 12 23 12
1649-50 110 . 31 a8 24 15 10 23 12
1650-51 86 A 13 36 21 .- e 18 7
1651-52 133 T 29 58 26 .. e 30 14
1652... 92 - 35 66 32 8 10 36 12

a b a b ab ab a b a b

i653... 101 105 23 27 4143 19 23 1723 5 6
1654... 124 117 32 42 70 66 42 58 2833 7 8
1655... 110 139 18 14 51 34 25 24 w21 7 7
l1656... 114 154 13 13 39 30 24 25 2916 8 5
1657... 8% 8l 610 2826 19 23 1916 8 7

a) Till hamnen ingiende fartyg. b} Frin hamnen utgiende fartyg.

ses, att det i Blekinge skulle utgd avgift pid 4 skilling fr varje ldst.®?
Tullrullorna fornyades ganska ofta. Uppgifterna i de blekingska tull-
registren om erlagd rorstull och lastepengar kan tyvirr ej anvindas for

videre, end de af arilds tid gifvit hafires, Utlindska skutor skall enligt denna tullrulla
wofver det sedvanlip betala 2 skilling for var List. Secher IV, s. 200.
8 Kanc. Brevb. 15351=55, s. 330,

5%
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beriakning av inrikessjéfarten, ty kopstadsmin och bénder i Blekinge
fick vid flera tillfdllen lindring i tullar och avgifter pd grund av land-
skapets »ringhet«.®® Pa grundval av uppgifterna 1 tullrikenskaperna
fér Blekinges bondehamnar har tabellerna 5-7, 9-13 éver trafiken pa
varje hamn upprittats. Eftersomn det finns stora luckor i kdllmaterialet,
kan uppgifterna €j bli enhetliga. For dren 1618-20 och 1633-45 saknas
alla tullregister.

Sélvesborg och Ronneby ir stadshamnarna av betydelse i Blekinge,
men de hade ingen betydelse for bondehandeln. Mycket fi skutor frin
de blekingska bondehamnarna aterfinnes 1 dessa staders tullregister.
Av bondehamnarna var Pukaviks hamn den mest besékta. Bodekull —
foregingare till Karlshamn — var en viktig hamn, beligen mellan
Vekerum (Wegerum Wigh), ett par kilometer vidsterut, och Matvik,
5 kilometer osterut. Dessa tre hamnar madste ha haft mycken kontakt
med varandra, eftersom sjoforbindelserna inomskérs var tamligen ldtta
att uppritthilla. Bodekull 6vertog Pukaviks stdllning som den mest
trafikerade hamnen pi 1640-talet.®® De &vriga fyra hamnarna — Jérna-
1ik, Guevik, Hjortahammar och Nittraby — var betydligt mindre
bestkta. Guevik och Hjortahammar var de minst betydande.

I hamnfogdarnas »Register paa hvis Ziise og Told etc.« antecknades
skepparnas namn, hemort, last och storleken av tullavgift, lastepengar
och rorstull, t.ex.:

Niels Heg i Kobenhafln for
Yo lest ol er 6 mark
Lastepenge 1 mark
Roerstold 2 skilling o.s.v.*"

Troligt dr dock, att mycket sma bdtar ej registrerades och sdledes ej
betalade tull eller lastepengar. En randanmaérkning i tullboken 1657
for Bodekull upplyser, att sma batar €] var redovisningsskyldiga. Dock
finnes en anteckning i registret for Bodekull 1610-11 om att Olle Mi-
ckelsen i Bodekull erlade avgift »aff en liden baad«. Eftersom smabéts-
rafiken ej dr mijlig att kontrollera, bér den registrerade trafiken vara
underlag for undersékningen.

De sju bondehamnarna i Sélvesborgs lan foreter ganska stora likheter
sinsemellan. Blott Hjortahammar och Nittraby lingst i éster skilde sig
frin de vistliga genom en mindre intensiv seglation. (Tabell 11, 12).

8 Secher V, 5. 86 och 580,

& H. Rosengren: Karlshamns historia 1664-1914 1, Karlshamn 1918, s. 7F
" Tullregister fér Bodekull 1611,
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De tva storsta av de vistliga hamnarna var sdledes Bodekull och
Pukavik (tabell 5, 6}, men Bodekull omgavs, som tidigare ndmnts, av
Matvik och Vekerum. Vekerums och Bodekulls hamnar redovisas i tull-
registret 1610-17 som en hamn. Att Matvik ¢j registrerats tillsammans
med dem torde bero pa att Matvik ligger mera isolerat dn Vekerum.
Av dessa tva var Vekerum den viktigaste. Antalet besdkande fartyg 1
dessa hamnar visar en sakta 6kning under tiden fram till 1623. Samma
dr forhallandet 1 6vriga vidstblekingska hamnar. Under tiden 1623-27
finns ej ndgra uppgiflter pa seglation 1 hamnarna dir, eftersom tullen
forpaktats till Herman Wustes f.d. tjinare Hans Jensen, borgare i
Kopenhamn." Pukavik och Hjortahammar utgjorde ett undantag.
(Tabell 5).

Antalet besékande fartyg har naturligtvis ett visst intresse, men vida
intressantare dr skutornas hemorter (tabell 6, 7, 9-13), deras destina-
tionsorter och deras laster. Dirvid kommer wvissa likheter och vissa
skiljaktigheter fram mellan de olika hamnarna.

Bodekull har ¢j bestkts av nigot stérre antal skutor under 1610-talet,
dven om en viss 6kning kan konstateras, Endast de 62 bestkande sku-
torna 1614-15 fordrar en viss kommentar, eftersom det visar sig, att
hela okningen lig pa trafiken med Stubbekebing pa Falster, och di
aktualiseras fragan: har skepparna fran Stubbekebing kunnat erbjuda
Blekingebefolkningen nagon speciell vara eller har dessa haft sirskilt
stort behov av ved detta 4r?7 Av tullregistren framgéir ej, att Stubbe-
kebingborna hade med sig ndgon speciallast hemifrdn, men vil au
samtliga forde ved fran Bodekull. Fyra skutor medférde dessutom en
eller tvd tunnor tjira. Jimte Stubbekebing intog Koépenhamn en fram-
tridande plats som destinationsort for skutor fran Bodekull.? Kontakten
med Képenhamn synes ha varit mera kontinuerlig 4n den med Stubbe-
kebing. Bland hemorterna [6r de besdkande skepparna uppgavs bade
inhemska och utlindska hamnar. Bland de inhemska intog Kege och
Bornholm - som regel dr ingen hamn angiven utan 6én fir vara hem-
orten — en tdmligen framtriddande plats, féljda av Ystad. Kontakten
mellan Blekinge och Bornholm var av mycket gammalt datum. I ett

7 Sélvesborgs linsrikenskaper 1621-22.

"t Falster hade som regel dverskott pd spannmal men underskott pa skogsprodukter.
Stubbekobing var sedan dldsta tid beroende av handeln. Bonderna pd &n var intres-
scrade av att driva handel. Det kan vara en férklaring till de minga transporterna av
ved frin Blekinge. Jfr. B. Liisherg: a. a,, s. 1011E

7 A. Hallenborg: Kristianopel sisom stad under svenskt vilde, Blekinge Hembygds-
f6rbunds Arsbok, II, 1927, 5. 17,
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TABELL 6.
Antal fartyg, som betalade lastepcngar och rorstull i Bodekull och Vekerum, 1610-1657.

i Syd- Skine  Ovriga . Utan
Hemort: RO siliea dmke Do Hlwd ey MG Q0T gove
61011 12 .. 12 5 6 .. 3
1611-12 4 3 8 3 10 5 4
1612-13 .. DR . : .
1613-14 15 2 12 1 3 8
1614-15 8 3 52 1 4 .. 14 .. ..
1615-16 .. L . L .
161617 11 7 25 2 4 6 9
1621-22 3 4 3 .. 9 1 1 31 1..2.. 17 21
1622-23 5 8 3 .. 8 2 5 2 6 3% .. .. 19
627-28 .. 5 1 4 3.. 1 6 8 3 3. 42.. 118 1 ..
1628-29 10 9 4 3 2. 5 5 1 26 .. 9
1620-30 3 6 4 4 8 1 5 2 34 .. 111
1630-31 .. vt v e e e e e e e e e e
63132 711 4 2 8.. 12 ..2 21 20.. .. 4
646-47 1913 9 3 3 1 7 1 4 1 1511 15 1
1647-48 1516 6 1 12 1 2 1 10 3 2 14 9 3.
164840 20 8 16 1 6.. 4.. 10 1 ... 2115 4 1
1649-50 27 12 22 3 17 3 2 12 2 1.. 1612 12 ..
650-51 26 1 6 2 6.. 7 % 15.. 2.. 19 9 5
1651-52 52 2 11 6 11.. 33 7 1 3 2 4015 6
652... 22 2 99 8 2 10.. 14 7 .. 2 2613 3
a 3% 1 98 55 6. 16. . 2 31 7
“353{1} 3716 41 2 3 4.. 2 1 ... 53 6 1 3 ..
a 6714 8 2 53 7 2 12 2 .... 25 9
“"’5‘*{1: 6029 7 2 4 1 8 1 17 .. .... 21 § ... )
a 47 4 4.. 10 1 11 3 14.. .. 2 19 8 5.
“555{1: 55 9 2.. 11.. 14.. 16 1 1.. 3 4 6 ..
Gcl® 558 3. 8. 8. ... 113 31 ...
.lb 110 .. . 5 1 ¥ .. 23 .. 2 .. 4 2 3.
fa 47 3 3.. 6.. 11 .. 14.. .... 858 .. .
“’“{h 50 7 31 2.. 11.. 8.. .... 62 1. :

a) Till hamnen ingdende fartyg. b) Frin hamnen utglende fartyg.

1610-1617 redovisas Bodekull och Vekerum tillsammans, Frdn 1621 giller den
forsta siffran Bodekull och den andra Vekerum under resp. rubrik,
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brev av den 2 april 1511 skrev drkebiskop Birger Gunnarsson till inne-
vianarna 1 Aakirkeby, att de fick segla till Blekinge och byta sin spann-
mil mot byggnadstimmer.™ Dessa handclsforbindelser mellan én och
Blekinge uppehélls langt fram i tiden, vilket framgir av de stora besdks-
siffrorna for Bornholmsskeppare under hela 1600-talet.?®

Jamféres Pukavik med Bodekull vid samma tid finner man, att Puka-
vik e] registrerat nigon seglation forran 1613, (Tabell 7). Under de
foljande 4dren var Pukavik flitigare besokt dn Bodekull. Fér Pukaviks del
var Kopenhamn 1612-17 den dominerande avgangs- och destinations-
hamnen fér de produkter, huvudsakligast ved, som utskeppades, Nistan
lika viktigt omrdde for skeppningen av ved fran Pukavik var Bornholm,
om hamnarna pa 6n riknas som en enhet. Nexe, Renne, Svancke,
Allinge och Hasle redovisas i Pukaviks tullrikenskaper var for sig.
Képenhamnsbitarnas antal lig mellan 30 och 35 och Bornholmsskutor-
nas mellan 25 och 40. I &vrigt visar Pukavik en ringa kontakt bide med
ovriga danska hamnar och utlindska, sdsom Stralsund, Colberg, Rostock
och Danzig. Bodekulls kontakt med dessa hamnar var dock betydligt
storre. Under 1600-talets bérjan utfirdades i ett flertal brev tillstind att
skeppa ved ur riket.? Tyskarna medforde emellertid 6l och spannmal,
som de silde, nir de himtade ved 1 Blekinge. Den 18 juni 1623 utsandes
ctt oppet brev om att bonderna 1 Blekinge fick utféra al- och bjérkved
till Tyskland.? I Warnemiinde Zollbuch finns uppgift om destinations-
ort »Blekinge«. Alfred Huhnhduser anser, att skepparna till Norge
fran tyska hamnar pa vdgen dit lossat varor och fyllt pad sin last 1
Blekingehamnar.”® Warnemunde ar dock €] ofta representerat i de
blekingska tullregistren. Stralsund och Colberg férekommer oftare.
Kontakten med de tyska hamnarna kan ocksd ges en annan férklaring,
som egentligen giller for de syddanska éarna. I de hamnarna tillimpa-
des under 150)-talet och troligen dven under 1600-talet en viss bytes-
handel. Képménnen i stiderna ville ¢j ge bonderna reda penningar i
betalning for deras varor, vilket de fick i de tyska hamnarna.®

" (3, L. Dam og H. K. Larsen: a. a., 5. 25f.

% De bornholmska tullrikenskaperna frdn denna tid &r av ringa omfattning,
varfir det ej ir méjligt att fA pdgon uppfattning om vad slags varor, som infordes i
éns hamnar, De omfattar blott tulljournaler fér smir, talg, hudar och skinn ren 1637
39. Ingen hamn i Blekinge ir nimnd.

" Kanc. Brevh. 1616-20, s. 188,

" Secher 111, s, 498; Secher IV, s, 75.

" A, Huhnhiuser: Die Schiffahrt. Rostocks Seehandel von 1635-1648, Beitriige zur
Geschichte der Stadt Rostock, Bd. 8, Rostock 1914, s, 27,

" B. Liisberg: a. a., 5. 103,
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TABELL 7.
Antal fartyg, som betalade lastepengar och rorstull i Pukavik, 1613-1657.

. Syd- Skine  Cvriga . Uran
Hemort: Fépen- _l;hr. danska  Bore-  pHalland  Dan- Tyska  Ovriga angiven
hamn  Sjalland Gar holm Dleking  mark stider utlandet .-

1613-14 25 .. .29 P 5 1 :
1614-15 38 2 3 25 9 1
1615-16 36 1 6 34 3 2
1616-17 40 .. 3 35 13 ! 1
1621-22 51 3 2 30 o .. 12 . 2
1622-235 61 .. o 24 10 3 9 ! 1
1623-24 .. .. . . N .. DU
1624-25 56 8 .. 22 11 2 15 .. 1
1625-26 .. .. y y
1626-27 .. .. A .
1627-28 40 4 217 7 2 6
1628-29 61 s .. 1 8 3 ! 3
1629-30 32 10 1T o2 12 2 .. 3
1630-31 .. .. . . . g
1631-32 52 3 4 1312 1 5
1646-47 37 .. 6 13 4 1 9 ..
1647-48 23 4 4 3 9 7 I
164849 30 9 5 3 6 L 4 2
1649-50 21 16 4 3 6 . 7 1
1650-51 9 3 1 3 2 117
1651-52 18 4 3 2 9 . 22
1652... 17 6 12 115 .15

a 16 4 3 3 7 [
= { b 20 .. 3 1 19

a 47 2 2 4. 15
155“{1) 42 3 .. 2 2 .. 17

a 25 4 1 3 8 10
kS { b 23 2 ) 9
TR TR , 1 2 . 7.

\b 23 .. y y 2 . 4 |

a 13 HIE .. ae .. | 14

155?{1:- 13 l y . g L2

a) Till hamnen ingiende fartyg. b) Frdn hamnen utgiende fartyg.

Nir skepparna hérde hemma 1 de storre danska hamnarna, tillhérde
skeppen troligen ej bonderna. Eftersom de kungliga breven om han-
deln pa de blekingska hamnarna var riktade till bénderna i landskapet,
torde det trots allt ha rért sig om s.k. bondeseglation. Detta under-
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strykes ytterligare vid ett studium av skepparnas hemorter. Elleholm -
en plats strax intill Vekerum ungefir 20 kilometer frin Pukavik -
hade haft stadsrdttigheter till 1600.5° Besckare frin Ellcholm firekom
2 ginger 1 Bodekull, men under 1616-17 gjordes 7 besok fran Elleholm
i Pukavik. Niels Pedersen hette besékaren i Pukavik. Vid tre av beso-
ken, i juni 1616 och i april 1617, erlades inga lastepengar och ingen
last angavs, men vid de fyra évriga bestken betalade han rorstull.
Han lastade »bondstanger« en ging och »nigot knapholt« en annan
ging. I juni 1616 medforde han 8 pund smor och i maj 43 laxar. Elle-
holms befolkning var ej stor, ett hundratal personer.®® I Elleholms
jordebok 1616 aterfinnes Niels Pedersen, som erlade landgille: 6 skilling
2 ort, 7 skidppor »byg«, 3 skippor havre, ett lamm, 1 gis, 3 pund
giisteridl, 1 pund matil och 10 dgg. Skepparen Niels Pedersen dr sanno-
likt identisk med bonden Niels Pedersen i Elleholm. En ganska livlig
kontakt mellan Elleholm och Pukavik férekom. Férklaringen dterfinns
1 1621-22 ars jordebok for Elleholm, déir det angavs, att Pukavik hérde
till Elleholm. En ¢j registrerad smabatstrafik kan ha férekommit, Elle-
holm borde ritteligen i tullregistret ha redovisats som egen tullplats,
eftersom det 1 ett kungligt brev av den 10 juli 1507, d& orten dnnu var
drkebiskoplig forldning, heter »ath wore kizre undersatthe, som bygge
oc¢ boo udj Elleholm mwge her effter sellige oc kisbe meth tyske kiob-
maend oc mwge segle til Tyskland«.52 Aven Bodekulls ridefogde regi-
strerade bondeseglation. Hemorter som Nittraby, Hunnemara, Widby
o.s.v. visar hidn mot bénder, sormn var ute pi handelsfirder. TvA main
frin Hunnemara besdkte Bodekull 1611-12. Den forste var Bager Jossen,
som betalade tull {6r 4 tunnor 6l med 11/, ort per tunna, tillsammans
11/, daler men ¢j rorstull eller lastepengar. Den andre var Junge Peder-
sen, som erlade 1 daler i tull for 2 hiistar. Bager Jossen kom en ging till
och betalade tull f6r en hast, tvd oxar och tre kor med 11/, daler.

Dessa ovannidmnda kan representera bondeskeppare, men i Pukaviks
tullregister 1614-15 férekom en annan typ av »skeppare«. Mannen ir
»Hans Kirkesyender paa Elleholm«. Han seglade inte sjidlv utan sinde
sin last med en annan skeppare. Tdnkbart dr, att Hans Kirkesyender
var uppképare av djur fran Nordblekinge eller méjligen Smaland. Fér
detta talar foljande utdrag ur registret for 1614-15:

80 Secher 111, s, 89,

51 Antalet dr ungefirligt. Sélvesborg hade vid denna tid 107 invinare; med ledning
av uppgifter i jordebicker o.d. torde Elleholms befolkningssifira ocksa ligga omkr. 100,

82 Privilegier, Resolutioner o.s.v., 5. 426,
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Jackub Jansen ij Kebenhauffn, Giffuidt aff nogle Bondstanger
hand haffde till underlast l mark

Foerstold 2 skilling
Itern Hans Willandt till Straalsundt som henne fullde i,

gall aff 6 hesta 3 daler
Itern Hans Kirkesyender paa Ellcholm aff to Heste handt sende
medt gaff 1l daler

Noch Hans Kirkesyender aff to smaa Qier til tolldt 2 mark

Hans Kirkesyenders yrke gir ej att faststilla., Den kungliga brev-
vixlingen frin 1600-talets borjan ger vid handen, att det fanns tillstind
for svenskarna att driva ner sina djur till Blekinge och silja dem genom
danska mellanhdnder. Eftersom denne man skickade med djur och
betalade tull for dem, dr det ¢ uteslutet, att han var en dylik mellan-
hand.53

En del av skepparna frin dessa smiorter torde ha varit bonder, men
nigra maste antagas vara yrkesskeppare. De sistnamnda forde skepp
mestadels tillhoriga adelsmin, t.ex. »Hans Albrechtson udj Koben-
haffn, som forer Welb. Hans Juuls skuda«. En eller ett par sadana
skeppare [6reckom varje ar 1 Pukaviks tullregister men saknas for dvriga
blekingska bondehamnar.

Fraktseglation forekom i bidde Pukavik och Bodekull, Fran Pukavik
utférdes sidan av Hans och Jens Andersen frin Elleholm. 1621-22
besokte dessa tva Pukavik sju ginger for att lasta ved till Képenhamn,
Under foljande ar dterkom dessa jimte ndgra andra fraktskeppare. I
tullregistren omtalades ndgra fi ginger under 1600-talet, att veden i1
Pukavik hidmtades av skeppare, som férde annans bit. Detta ir en
annan form av frakiseglation. Denna typ dr vanligare i Bodekull. Den
12 juni 1621 lastade Mickel Weidemand fran Rostock ved i Bodekull.
Enligt anteckning i registret hade han sina redare 1 Képenhamn. Den
27 juli s.4. finns f6ljande anteckning 1 registret: »Jochum Schmidt aff
Rostock, som haffde hans Redare udj Kebenhaufln, ladde Brennevid,
som hand forde til Kebenhauffn«. Denne man var siledes anstilld av
nigon eller nigra personer 1 Kopenhamn. Bide 1 detta sista fall och 1
Pukavik kan en antydan till partrederi sparas.®® Papekandet vid Jochum
Schmidt, att han skulle segla till Képenhamn med sin vedlast, aktuali-
serar frigan, huruvida skepparna som regel gick direkt tillbaka till sina

8 Secher IV, s, 583,

B Jir. 8. Gerentz: Partrederiet i svensk sjéfartshistoria, Féreningen Sveriges sjo-

fartsmuseum i Stockholm Arsbok 1948, s. 55f; E. Grill: a.a., s 190ff; W. Vogel:
Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, s. 3731
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hemorter eller ¢j. Om ej annat angavs, miste det antagas, att de ter-
vinde hem. For samtliga Blekingehamnar férekom under 1650-talet
noggranna anteckningar om vart bitarna var destinerade.

Den vara, som lastades i de blekingska hamnarna, var ved. Vedens
allt overskuggande stillning framkommer 1 éverskriften pa 1622-23 ars
tullregister: »Fortegnelse paa dend Wedtold, som i Blegind udj de 7
herefter specificerit hauffner er opboren fra Phillippi Jacobi Daug Anno
1622 oc til Aarsdaugen igienn Anno 1623«, Veden var sdledes den
gemensamma exportvaran. Hur stora mingder ved det egentligen rort
sig om dr ej mojligt att avgéra, ty uppgifterna rérde i manga fall blott
en last ved. Batarnas ldstetal angavs ¢j. En del skeppare fick betala 11/,
mark 1 lastepengar, medan det stora flertalet betalade 1 mark. En
viss skillnad i mingd utskeppad ved torde kunna utlisas hirav, sivida
det ¢j i stillet ger uppgift om vedens kvalitet. Négot litet om vedsorten
angavs dock. I Pukaviks tullregister 1631-32 skildes mellan bjérk- och
bokved. Aven furuved forekom. Under 1630-talet fordes stora mingder
ved till de nordtyska hamnarna, dar Rostock dominerade.®% De tyska
skepparna utgjorde tillsammans det stérsta antalet skeppare, Danska
hamnar var foga representerade. 1627-28 var ¢j en enda bat destinerad
till Képenhamn. I stillet gick ganska méanga vedfrakter till de syddanska
darna frin Bodekull. Stubbekebing spelade en stor roll som mottagar-
hamn fér ved. De syddanska darnas befolkning himtade ved bdde fran
Blekinge och nordvistra Skine, vilket forklaras av bristen pa skogspro-
dukter dir och tilliten seglation inom landet,

Jamféres Pukavik och Bodekull, s hade Pukavik sin férndmsta kon-
takt med Képenhamn, ty en tredjedel av samtliga bitar frin Pukavik
gick dit. Bornholm med sina manga hamnar var ett annat viktigt avsatt-
ningsomrade for ved, utférd éver Pukavik. Renne var den viktigaste
hamnen utom 1631-32, di Nexe fick mest ved frin Pukavik. En annan
iakttagelse betriffande besdkarnas i Pukavik hemorter ar det stora anta-
let syddanska orter, som dr representerade. QOarna Falster, Lolland,
Méen och mellanliggande dar spelade for Pukaviks del lika stor roll
som for Bodekulls. Redan for Bodekulls del anas en viss anknytning till
den nordvastskanska bondeseglationen. Nagra orter, angivna 1 tullregist-
ret f6r Pukavik, mid uppmirksammas, nidmligen Amager och Drager
samt Laholm. Genom dessa namn vinnes anknytning till Bjarehalvon
och dess bondeseglation. Om det var samma personer som besdkte bide

8 K.-F. Olechnowitz: Handel und Seeschiffahrt der spiten Hanse, Weimar 1965,
5. 54
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Pukavik och Bjirebygden, gir ej med sikerhet att faststilla, Rorstull-
registren i Grytehamn upptog, som ovan ndmnts, blott fornamnen pa
skepparna, medan tullregistren for Pukavik var noggrannare forda.
1629-30 besokte Jon frin Amager Bodekull. Samma ar upptog rorstull-
registret 1 Grytehamn en man Petter Jon frain Amager.®® Vedhandeln i
Blekinge och vedhandlen i nordvistra Skiane hade betydelse for ved-
forsorjningen pa Sjdlland. Kontakten med nordvistra Skdne fortsatte
senare. Den 15 juli 1652 hdmtade Jens Madtzen [rdn Grytehamn »ti
tollter fyrre plankor, tu tutzen Egge plankor och en faufln Weed, hvor-
med hand willde til Kebenhauffn«. Detta dr ytterligare ett bevis for att
vedhandeln i Blekinge och vedhandeln 1 nordvistra Skane varit av lik-
nande betydelse.

Tidigare har nimnts, att en viss fraktseglation forekom i de blekingska
hamnarna, men om redaren bodde 1 Képenhamn, vemn ombesorjde da
timmer- och vedleveranserna i Blekinge? I Pukavik fanns en befraktare
for ekeplankor — Olle Pedersen i Hollie. Varje gang ekeplankor utférdes,
hade lasten intagits hos honom. Icke blott enskilda képare fick ekevirke
genom honom. Kungl. Maj:ts skepp — Nagtt Svenn — himtade 1629-30
tvd ginger ekevirke hos Olle Pedersen. Henrik Biskops krejer forde
ocksd ekelast.

Bland befraktarna i de blekingska hamnarna férekom ocksa kungliga
dmbetsmén, som Holger Rosenkrantz och Hans Juul. Otte Lindenow,
konungens befallningshavare i Sélveshborgs lin, hade eget vedforrad, ur
vilket ved himtades och férdes till Képenhamn av Mickel Andersson.

Bodekull och Pukavik var utan diskussion de stérsta bondehamnarna
1 Blekinge. 1 Karlshamns historia behandlar H. Rosengren stadens till-
varo som Bodekull under den danska tiden, men férfattaren tillmiter
Bodekull alldeles for stor betydelse 1 forhillande till 6vriga hamnar i
landskapet. Under 1610-talet var Pukavik den livligast besokta ham-
nen. Sin férstarangsstillning behdll den till 1640-talet. Mot Rosengrens
pastiende »att de hamnar, »ladesteder«, som 1 forra hilften av 17:de
arhundradet funnos i Sélveshorgs lan, var ingen livligare trafikerad én
Bodekull«®” maiste stillas de totala besokssiffrorna f6r 6vriga hamnar.
(Tabell 5). Pukavik var mera besdkt in Bodekull, Detta kan naturligtvis
bero pa att Pukavik lag lingre visterut och var den forsta vedhamn de
danska skepparna anlopte.

8 Det dr omdjligt att indentifiera blekingeseglande Jon ftin Amager med nigon
av de grytchamnsbestkande Amagerskepparna. Det dr dock ef uteslutet, att det kan
rira sig om samme Jon frAn Amager, som besokte Grytehamn.

# H. Rosengren: a. a., s. 71
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TaBeLL 8.
Ved i famnar, utford fran Vekerum #ill Tyskland.

1621-22 1622-23 1627-28 1629-30 1631-52

Rostock. ......... 48 248 66 84 32
Stralsund......... 66 32 48 16 2
Greifswald. ....... o o G2
nWanshemea (?) ... ] .. .. .. ..
Kolberg. . ........ .. . 21 .. 4
Tyskland

{e] hamn ang.).. i e T . 32
s:a famnar . ...... 174 280 198 100 70

Vekerum och Matvik lig, som ovan nimnts, pd dmse sidor om Bode-
kull, och dessa bida hamnar kom efterhand i skuggan av Bodekull.
Vekerum hade stor trafik endast under ett fatal 4r. (Tabell 6). Minga
likheter med Bodekull finns. Utskeppningsvaran var ved, som mest for-
des till Képenhamn. Aven tyska skeppare frin Rostock och Greifswald
bestkte hamnen, Fér Vekerums del kan méngden utford ved till Tysk-
land anges. (Tabell 8). Nigon annan vara dn ved tycks ej ha fore-
kommit i denna lilla hamn. Att Bodekull och Vekerum haft livlig kon-
takt dr odiskutabelt, eftersom Bodekull och Vekerum férde gemensamt
tullregister vissa ér.

Matvik, som ligger lika ndra Bodekull som Vekerum, hade ¢j sa nédra
kontakt med Bodekull. Liksom de &vriga hamnarna i vastra Sélvesborgs
lan var Matvik livligt besogt. (Tabell 5, 9). Antalet besdokande skep-
pare i Matvik var under 1610-talet lika stort som i Bodekull. Samma
okning mot slutet av decenniet registreras 1 Matvik som i évriga bonde-
hamnar. For Matviks del spelade Képenhamn ingen roll. Stubbekebing
didremot svarade for de flesta besdken, gott och vil 35%/, av samtliga.
Lolland hade ocksd en viss betydelse som avnidmare for frin Matvik
utskeppad Blekingeved. Inte bara Lolland utan ocksé méanga av de
sma darna 1 sunden sdder om Sjilland, t.ex. Lange och Aske, nimnes
i tullistorna for Matvik. Hela den syddstra évérlden 1 Danmark synes
ha wvarit fattig pa ved, eftersom sa manga orter dr representerade 1 tull-
forteckningarna for Solvesborgs lins hamnar.

Ganska mycket ved gick ocksd till Tyskland. Utlindska fartyg, som
e¢j fick full last i tilliten hamn, kunde fortsdtta till olaga hamn och
hiamta ved.®® Kolberg hade en viss kontakt med Matvik. Ol infordes

8 Secher 11, s 2321
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TaBeLL 9,
Antal fartyg, som betalade lastepengar och rorstull i Matvik, 1610-1657.
temort: Kopene Qv dimia Do g Du Tpks O anche

1610-11 .. 1 23 .. 5 4 1
1611-12 1 13 1 4 3
1612-13 .. . .. . . , ..
1613-14 1 + 15 1 4 1 3
1614-15 ) ..
1615-16 .. . , . . . . .
1616-17 3 + 28 4 7 1 3
1621-22 1 4 9 4 4 1
1622-23 4 3 4 10 20 1
1623-24 .
1624-25
1625-26
1626-27 .. .. . . .
1627-28 1 . 13 2 1 .. 14 ., ..
1628-29 2 6 4 4 3
1629-30 1 5 2 2 9
1630-31
164647 1 1 4 3 5 116 1
1647-48 1 3 - 1 .. 8 ..
1648-49 1 2 1 1 115 1
1649-50 3 5 .. 2 13
1650-51 . 2 2 14 .
1651-52 .. . 1 1 127 ..
1652. .. 4 1 3 4 2 2

) 1 . . 2 .. 14
“553{1: 3 2 .. 1 1 16

a 10 1 1 ) 16
"354{1:. 9 .. 2 .. 2

a 3 1 2 1 19
"555{1: 4. 2 1 14

a 1 1 3 .. 2
“555{1:. . I 114

a 1 18
'55?{1: 2 . 14

a) Till hamnen ingiende fartyg.

b) Frin hamnen utgiende fartyg.
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dit. 1610-11 betalade Jacob Wollter frin Kolberg tull fér bl.a. 13 tun-
nor 6l. I juni 1611 himtade Gryder Bernt frin Stralsund 4000 enestakar.
Om han silde nédgot, finns ¢j angivet. Hela 1600-talet férekom skeppare
siljande 6l och himtande ved, enestakar el.d. [ dvrigt kan konstateras,
att Matvik hade kontakt med hela évriga Danmark. Det som skiljer
Matvik frin Pukavik, Bodekull och Vekerum dr nirmast, att Bornholm
¢j haft kontakt med hamnen.

Matvik och Vekerum borde ha haft lika stark stillning. Under de
foljande artiondena visar sig Matvik vara starkare 4n Vekerum. Eljest
foljes en liknande utveckling i samtliga nimnda bondehamnar med
sinkt besdkslrekvens mot slutet av 1630-talet, Om Bodekull, Matvik ach
Vekerum jdmfores, finner man, att Rostock var den viktigaste destina-
tionshamnen fér alla tre. Stubbekebing betydde ingenting fér Vekerum,
och Képenhamn spelade ej nigon roll som exportort for Matvik. Ahus
fick 1622-23 ganska mycket av lasterna fran Matvik.

Mot slutet av den danska tiden minskar seglationen 1 Matvik. Bode-
kulls dkade trafik inverkade hdmmande pd de kringliggande hamnarna.
Ett visst samspel mellan Matvik och Bodekull spiras, di antalet till
Mutvik kommmande skutor frin Rostock var storre dn antalet avglende.
I Bodekull var forhallandet det motsatta. Detta kan vara ett bevis for
mindre tillférsel av ved till Matvik, nigot som ocksd understrykes av
att skepparna fran de syddanska Garna helt forsvann.

Av Sélvesborgs lans bondehamnar ir 4nnu en — Jarnavik — jamférbar
med Pukavik och Bodekull. Mindre betydelse dn de bdde sist nimnda
hade dock Jarnavik. (Tabell 10). Antalet besokande skeppare var unge-
far hilften av Pukaviks och Bodekulls. Liksom 1 Matvik spelade Stubbe-
kebing stor roll, medan Kopenhamn €] nidmnts som destinationsort.
Veden tycks ej heller ha spelat samma 6verskuggande roll. Jacob Otte
frain Kolberg betalade 1613-14 tull fér 15 histar och minkar, Nigra
skeppare med troligen tyska namn men utan angiven destinationsort
fortullade 4 minkar, 4 nét, 6 kvigor och 6 giddor, men var ifrdn de
kom eller vart de reste, ar ¢ kint. Nagra fraktskutor upptridde ocksa i
Jarnavik. Skepparna — Henrik Kauffmeister, Carsten Pristang, Henrik
Graa och Jacob Frisk - kom frin Rostock och atervinde dit. Vad dessa
bétar forde for last, angavs ej. Troligen var den ved, ty nagot dr senare
betalades av dem samma summa for en viss mingd ved. Samtliga skutor
uppgavs betala 2 skilling i rorstull. 1616-17 uppgavs de utskeppade
lasterna bestd av ved. Fraktseglationen tycks ha spelat stérre roll hir
dn i Pukavik och Bodekull. Bland befraktarna mérkes Jacob Skomager
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TaseLr 10.
Antal fartyg, som betalade lastepengar och rorstull § Famavik, 1610-1657.

Syd- Skane  Owriga \ Utan
Hemort: Ropea-  Ove.  gong,  Boroe  pajlind  Dane  Trka  Owriga o000

hamn  Sjilland Sar holm Bleking mark stider  utlandet  p.oo oo

161011 .. .. .. .
1611-12 .. .. 10 5
1612-13 .. .. .. . .
1613-14 1 2 L. 3 3 3 2
1614-15 .. 2 14 4 1 1
1615-16 2 2 N 2 6 .. 4 I
161617 l 8 25 T R
1621-22 .. 2 13 3 .. 24 . 1
1622-25 .. .. 17 ! 8 .. 22 ! 3
1623-2¢ .. .. .. ...
1624-25 .. .. ...
162526 .. .. ..
1626-27 .. .. e e
1627-28 1 7 18 I 50 .. S
1628-20 .. 3 5 .. & 9
1629-30 .. .. 6 .. 6 .. 3
1630-31 .. .. e e e
164647 2 .. .. 1 I .. 25
164748 3 3 3 5 .. 22
164849 .. 4 3 .. 20
1649-50 3 2 2 L. 17
1650-51 .. ! 3 2 2 13
1651-52 4 2 3 17
1652. .. 3 ! ! 2 2 23 .

a 3 3 Z . 10 |
]553{1: 5. I 1 16

a 8 1 2 1 .. .. 30
1552{1-.. 8 1 I 1 I 1 45

a | I 2 . 2 19
1555{1: 4. 2 1 17
C(a 4 1 4 15
"5”5{b 9 ! 2 13
(a2 L. ! 2 14 ..
'5“?{1: 2 ! 2 17 !

a) Till hamnen ingdende fartyg. b) Fridn hamnen utgdende fartyg.
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frin Bornholm. Han gav i uppdrag it Staffan Degnen i Rostock att sta
for frakten. Skutan tycks ha wvarit ganska stor, ty lastepenningen var
11/, mark. En annan Restockbo, som tog frakt for andra, var Hans
Smed. Han wvar wvid sitt {orsta besok utrustad med konungens pass.
Samma dr, litet lingre fram, gjorde han ett nytt bestk, da det anmirkes
1 tullregistret: »Hans Smed aff Rostock, som en Ystadsmand hafide
fragtet«. Jacob Meier i Koge var en annan befraktare av Rostockfartyg.
Lasten frin Tyskland utgjordes hela tiden av &l

Jarnavik kunde emellertid enstaka ar mita sig med Bodekull. Pukavik
var visserligen hela tiden flitigare bestkt. 1620-talet innebar en minsk-
ning for Jarnavik, Trots detta inlevererade Jarnavik 1621-22 den stor-
sta tullintakten till Sélvesborgs slott: 123!/, riksdaler 1!/, riksmark
4 skilling. Detta berodde pa att 24 av de 43 frakterna fran Jarnavik
gick till Tyskland, ty {or all ved, exporterad till utlindsk hamn, utgick
tull. Samma ér forhallandet foljande 4r. Ndgon enstaka gang forekom
nigon annan tysk destinationsort utéver Rostock. I juli 1621 t.ex. kom
Peter Nersing frin Libeck med 18 tunnor salt.

I évrigt skiljer sig Jarnavik ¢j frin évriga bondehamnar 1 Sélvesborgs
lin. De syddanska éarna spelade en stor roll. Ungefir 200/, av alla
skutor frin Jirnavik gick till Nykebing pd Falster. Minga smadar var
dven representerade liksom ndagra skianska hamnar. Skeppare fran
Malmé, Trelleborg, Ystad och Ahus himtade ved till sina hemorter i
Jarnavik.

Under 1610- och 1620-talen var Jarnavik ocksd en viktig utskepp-
ningshamn for ved till tyska hamnar, Under 1630-talet ir bondesegla-
tionen si gott som okind. Killmaterial saknas helt. De sista artiondena
av den danska tiden minskade trafiken 1 Jarnavik. Négon pavisbar
bondeseglation férckom €], men trots detta var Jdrnavik en typisk
bondehamn med &vervigande vedhandel. Troligt dr emellertid, att
Jdrnavik ocksi haft en ¢j registrerad smabatsseglation.

Av Sélvesborgs lins hamnar dterstir utéver Guevik, som 1629 blev
Arydbéndernas hamn,®® Hjortahammar och Nittraby. Under det for-
sta dret — 1629-30 — anlépte 8 fartyg Guevik. Sedan férsvann hamnen
ur tullregistren fram till 1646-47. Nigon stdrre trafikintensitet under
tiodrsperioden till 1657 visade inte Guevik. Antalet anlépande fartyg
var aldrig storre dn 15. (Tabell 11).

Till skillnad frdn de dvriga smdhamnarna i Blekinge hade Guevik
nistan endast kontakt med tyska hamnar. Rostock dr den hamn, dit

8 Secher IV, 5,479,

[
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TaserLr 11.
Antal fartyp, som befalade lostepengar och rorstull § Guepik, 1629-57.

Syd- Skdne  Ovriga . Utan
Hemort: R siia G N Raled D RS GNE preve

1629-30 .. . 1 2 2 . 3
1646-47 .. . . 9
1647-48 1 3 1 2 7
1648-49 2 2 . 1 7
1649-50 1 1 1 1 8
1650-51 2 .. .. 5
1651-52 3 . . 1 10
1652. . . 2 1 1 1 7

a 1 ‘s .- .. 1 3 .
lﬁsa{h . - 1 . 1 4
N E 1 1 5
1634y, 8 L. . 5
| a 1 . o L

1635y ! T ! 5 +
1636 | 1 ’
\ b 5
a .. .. .- .. A 3

'55""{1: R PEE 7.

a) Till hamnen ingiende fartyg. b) Frin hamnen utgiende fartyg.

flertalet skutor var destinerade under tiden 1646-57. Fram till 1654 gick
ocksd regelbundet ett par batar till Képenhamn, men sedan férsvann
denna stad ur Gueviks tullista. I stillet gick fler lastade bater till Dan-
zig. Endast 1657 angavs 5 ankommande bdtar frdn sistndmnda stad.
Enstaka Guevik-bestkande béatar gick till danska hamnar. Ved var den
viktigaste utforselvaran fran Guevik liksom frin de &dvriga Blekinge-
hamnarna.

Hjortahammar och Nittraby var de &stligaste hamnarna 1 Sélves-
borgs lin. De intog en sirstillning. Bide var betydligt mindre besokta
an de ovriga. (Tabell 5, 12 och 13). Vid Hjortahammar fanns det ¢j
nagon verklig hamn, utan batarna lade till vid stranden, vilket framgar
av rubriken pa »Register paa huis Ziise oc Tolld er falden vidt Hjor-
tahammar strand A® 1611« Nittraby var en bittre skyddad hamn-
plats, ea liten bit upp i Nattrabyan. Ndttraby var Solvesborgs lans ut-
post mot Kristianopel lin. Att dessa bide hamnar redovisas for sig sjdlva
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beror pa att tullrikenskaperna for dem blott gir fram till dren 1652-53
och att de ej sammanforts i en tullbok som andra bondehamnars.

Antalet besdkande bétar i dessa bida hamnar var ej stort. Fér Hjorta-
hammars del rérde det sig om tjugotalet per ar, for Néattraby ett nigot
farre antal. Troligen berodde det ringa besokarantalet pa att platsen
lag skyddad inne i skiirgdrden och var sviratkomlig for frimmande sj6-
farare. Utlindska skeppare forckom i stort sett inte 1 Hjortahammar.
Nittraby lag inte heller sirskilt littillgingligt, dirtill lingt at &ster.
Hjortahammar uppséktes av en tysk skeppare under 160)-talet och
Nattraby av tre. Fortsattes jamforelsen, finner man, att seglationsperio-
den 1 alla Sélvesborgs lins bondehamnar bérjade i februari-mars och
pagick till oktober-november. I Hjortahammar bérjade seglationsperio-
den omkring den 1 maj och slutade omkring den 1 september.

Skutor fran de syddanska éarna var talrikt foretraddda i bide Hjorta-
hammar och Nittraby. Vidare ir det anmérkningsvirt att 1 bida dessa
dstliga hamnar skeppare frin de andra blekingska bondehamnarna gick
in med sina skutor. Aven blekingska frakiskutor forekom. 1616-17 ars
tullregister for Nittraby upptog en sidan: »Thend 28 juli lade Pres-
tens broder udi Netterby en skuda med Brenneved, som haflde hemma
1 Aahus«. Troligen var dessa »Prestens breder« bénder, som silde ved
till nigon skeppare. Aven Ronneby och Lyckeby var representerade
som hemorter for Nattrabybesokare.

Ved var dven i dessa hamnar en viktig vara, men i Hjortahammar
var tillgdngen pa ved ej alltid si god; si besdkte 16.5-16 Jacob Jensen
fran Nykebing pa Falster Hjortahammar, erlade rorstull, men han »fick
ingen last her inde«. Samma skeppare kom tillbaka ar efter ir nigot
som ¢ forekom i andra Blekingehamnar i samma utstrickning.

Bakom leveranserna i Hjortahammar finns ¢j angivet nagon siljare,
men i Nittraby betalade 1612-13 Kort Hansen tull for fyra histar,
»hand sender til Tyskland« och 1613-14 foér »6 heste oc 4 hopper, som
hand udférde, der hand siste reise giorde«. Om han seglade sjilv eller
blott var exportor, stir ej att fi uppgift om.

Hjortahammar med sin ringa seglation ger mera intryck av att ha
en bondeseglation dn 6vriga bondehamnar i Blekinge. En del av dem,
som seglade dérifrin, angav Wambasa eller Lilla Wambdsa, som ligger
3-4 kilometer norr om Hjortahammar, som hemorter. Andra hemorter
for skeppare fran Hjortahammar var Tromtésund, ungefar 2 kilometer
nordestut, Kuggeboda och Styrsvik. Séder om Hjortahammar ligger
Almé. 1629-30 kom Peder Magnusson frin Almo till Hjortahammar och

6o
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Taserr 12,
Antal fartyg, som betalade lastepengar och rorstull i Hjortuhammar, 1610-1653.

Memort:  Kopea  Ou. duka  Bome piieg Pass  Tyka  Owiga bt
amn  Sjilland Har olm Blcking  mark stider wutlander o0

1610-11 . . .- ..
1611-12 Ae 2 3 = 3 .- 1 .. 7
1612-13 a0 . 10 5 4 . 2 - 1
1613-14 o .. .. ..
1614-15 a6 2 11 4
1615-16 1 1 13 .. 8
1616-17 . 2 13 .. 7
1621-22 2 1 1 g 9
1622-23 a0 . 4] T 9
1623-24 .. - - .. .. .. . ae A
1624-25 o 2 4 l G . 2 2 o
1625-26
1626-27 oy ..
1627-28 5 3 2 "
1628-29 3 3 2 . .
1629-30 1 3 3 1
1630-31
164647 l o 4 . T . ‘e
164748 7 e 4 ‘s 2 ac .
1648-49 o | 4 .. 2 2 1
1649-50 | | 10 .. 3
1650-51 .. .- - . .. .. - e
1651-52 T B P iy X T e o
1652-53 1 G 3 a0 4 -

erlade lastepengar och rorstull for enestakar. For Almobefolkningen var
det helt naturligt att hiimta ved o.d. frin fastlandet, innan de gav sig
ut pa handelsfarder. Dessa blekingar torde representera bondeseglation
av den typ Kulturhistoriskt lexikon fér Medeltidsforskning avser.
Aven Nittraby beséktes av bondeseglare. Den 20 maj 1621 kom Peter
Mortensen frin Lyckeby dit. Han lastade ved och betalade rorstull fér
tva resor. 1627 avseglade Per Nielsen fran Skillinge fran Nattraby med
stakar. Hans bat var liten, vilket gillde det stora flertalet Nattraby-
hestkande batar, Listerby och Hasslé var ocksd orter, varifrin skep-
pare kom till Hjortahammar. Fran Lolland hade bdde Nittraby och
Hjortahammar en serie hesokare ar efter ar. Kopenhamn spelade inte
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TaseLr 13,
Antal fartyg, som betalade lastepengar och rorstull § Nattraby, 1610-1653.

Syd- Skime  Owriga . Uan
Hemort: Bopen=  Owr.  gong.  Born-  pgjland  Dane Tyska  Ovriga  angiven
hamn  Sjilland dar halm Bleking mark stider  utlandet  peronn

1610-11 - . . . . . . .
1611=12 . l 17 . 1 . 1 . 3
161213 . A 7 . 2 o . . 4
1613-14 o . e O . T o . e
1614-135 . - G o b . 1 Ny b
1615-16 . pe . oy . o ‘e

1616-17 B T 11 ‘s G . 1

1621-22 1 . 5 1 2 . 2 . l
1622-23 2 . 10 oc l . 1 o 1
1623-24 e . . oc o o 3 o T
162425 T o o . e . e T T
1625-26

1626-27 T T Y oC . T ac

1627-28 . o 2 oc 4 ot 1

1628-29 o e 2 oc l

1629-30 . . 2

1630-31

164647 Ac . . T o '

1647438 4 A 6 1 2

164849 4 | 2 4 1

1649-50 1 2 3 2

1650-51 BC ot o o o T e '
1651-52 - . . . . . . .
1652-53 5 . 5

nagon roll for seglationen i dessa smdhamnar. Mot slutet av 1640-talet
skedde en férdandring i bide Hjortahammar och Nattraby. Képenhamn
blev som destinationsort for skutor fran de bida hamnarna val jamfor-
bar med Lolland. De lollindska skepparna kan mycket vil ocksi I'Epre-
sentera bondehandel och bondeseglation, ®

1629-30 fanns bland de bestkande skepparna i Hjortahammar cn
svensk, sormn kom frin Kalmar och »frilade nogit 1 hans last«. Fér detta
fick han betala 2 riksdaler 1 riksort i tull. Négra flera svenska beso-
kare forekom knappast i nigon Blekingehamn under 1600-talets borjan.

I de flesta fall dr ingenting kint om bétarnas storlek, men fér Hjorta-

90 H. Hjelholt: a. a., 5. 27,
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TapeLL 14.
Lastetalet for i Hjortahammar lastande skutor.®!

Antal lister 1646-47  1647-48  1648-49  1649-30  1652-53
| P .. .. .. 1
2 .. .. .. 1
: J g 4 1
L . 1
E ? 7 2 1
S ] - 4 3
B ] | 1
- 2
R .. 1

1 D 2 3 1

12t 3 2

L 1

[T 1

hammars del kan under 1640-talet denna hamtas ur tullregistret.
(Tabell 14). 1640-talets skutskeppare anvinde sig ¢) av nadgra stérre
skutor. Ungefdr samma uppgifter hade hamnfogden i Nittraby angivit.

Ved var den viktigaste exportvaran frin samtliga blekingska hamnar.
Tullregistren #r tyvidrr fattiga pd uppgifter om varor ombord pa
bitarna, Det sista drets tullregister for Hjortahammar, d.v.s. 1652-53,
har emellertid intressanta uppgiflter hdrom. Héir finns nimligen anteck-
nat, vad skutorna forde for last, da de anlépte Hjortahammar. I de
flesta fall angavs blott, att de var ballastade med sand, men for skep-
paren Mickel Staffer frin Saxkebing, som anlinde till Hjortahammar
den 6 april 1652, angavs, att han kom dérifran »med sin forende skude,
drektig sex lester, indforde Erter 18 tr«. Blekingebdénderna levde i ett
skogrikt land och bytte bort sin ved mot livsmedel. Oarna Lolland och
Falster var mycket fruktbara. Vete och artor var de vanligaste Gver-
skottsprodukterna.®® Dirfor dr Mickel Staffers last av drtor till Hjorta-
hammar betecknande for varuutbytet mellan bénderna i skogrika trak-
ter och boérdiga.

Det var dven under 1640-talet mest friga om en utforsel av branneved
frin Hjortahammar, men en del andra skogsprodukter forekom ocksi.
Enestakar var en vanlig exportvara. 1646-47 ingick sidana i lasten pa

* Under 164748 registrerades ocksi en »liden« bAt samt en s.k. vilboren skuta utan
angivet listetal.

2 H. Hjelholt: a. a., s. 28.
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3 batar av 5. Det var stora méangder enestakar, man utskeppade, vilket
framgir av nedanstiende siffror.

1646=47  mer an 1700 (en bdt angav ] mingd)

164748  ..... 1800
164849 ..... 8500
1649-50 ..... 15000
1652-53 ..... 25200

Okningen 4r markant. Vart alla dessa enestakar gick, kan naturligtvis
ha ett visst intresse, Tabell 15 ger en bild av med vilka hamnar Hjorta-

TapeLr 15,
Utfirscln av enestakar frin Hjortahammar.

164647 164748 1648-49 1649-30 1652-53

Nakskov.......... 1700 1200 4000 11500 200
Saxkebing........ . . . - 7000
Lolland.......... .. . 4300 . .
Hassléuooivvvannn, o e . 1500 .
Trelleborg. ....... o 600 o 2000 18000

hammar drev handel. Aven Nittraby tullrikenskaper ger uppgifter av
detta slag. Dessa visar, att dven dir dominerade utforseln av skogs-
produkter. (Tabell 16). Som komplement till Hjortahammars handels-

TapeLr 16.
Mangden och arten ulférda varor frdn Nittraby.

164748 1648-49 1649-50 1652-53

Famnarved.........c00eun.. 106 128 14 25
Enestakar....... fe e rmaeaae s 4500 10500 34000 24900
Tunnor tjra ...............n ae 18 4

wMinkara ... oL o 12

partner pd andra sidan havet finns samma eller liknande uppgifter for
Nittrabys del. {Tabell 17). Av de bida tabellerna fér Hjortahammar
och Nittraby framgdr, att det storsta antalet enestakar gick till de syd-
danska &arna. Fér Hjortahammars del gick dock den stora massan till
Trelleborg, 20600 av totalt 52200. Fran Nittraby férdes enestakar till
Ahus och Ystad. En del varor bl.a. tjira himtades i Nittraby men for-
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TagpeLyr 17,
Ultférseln av ved och enestakar frdn Nattraby.

164748 164849 1648-50 1652-53

Ved Enest. Ved Enest. Ved Encst. Ved Enest.
Ronneby.....cvvuvunn . - ac a6 ++ 2000
Ahus................. .. 3000 14 500 .. 7000
Ystad......oivevnnnnn .. 3500 14 3500 .. 7000
Renne............... b .. .. .. .o ..
Kege. . ooviinnninnns . . 10 - g8 000 o .
Koépenhamn.......... 3a A 88 . 4] .. 4 5000
Stege, .. ... ol .. 300 .-
Nestved. . ..oovnvnn. .. . .- 9900
Nykebing F.......... .. o A e .. G000 ‘s i
Nakskov.............. 30 - 4 7000 . . 13 9000
Lange.......coovnun . - .. . .. 8000 .
Lelland .. ............ AE - ‘e - .. 3000 8
Langeland......... ses 12 . . . oc o
Samse......co0nnne.s .. . .. . .. 4000
Liheck. .. .ovvennnn... .. e 10 2000

tullades 1 Ronneby. I och f6r sig sdger dessa bada tabeller inte si mycket
mera dn att vissa delar av Danmark led brist pa skogsprodukter, medan
Blekinge hade ett stort dverskott.

For Nittrabys del finns ytterligare en tullista for kalenderaret 1652,
som dr intressant, eftersom den innehdller uppgift pa inférseln till
Nittraby och dessutom anger bitarnas storlek liksom biatarnas ankomst-
och avgingsdag: »Skipper Lauflridz Séffrensson aff Koebenhauffn an-
kommen fra ibm med sin lerende Boicrt, stor 4 lester, inforde Rug
Etthundrithalfftredsinstyfine tr, Malt Itt hundrit tr, hvoraff hand en
andeel her forhandlet, haffe Resten udfert til Christianopel den 3
aprilis«, Seglationsperioden var mycket kort detta ar, frin den 27 mars
till den 20 augusti. Skepparna lag kvar i minst atta dagar och lingst i
tre veckor. En del skeppare seglade dock €] direkt frin hemorten till
Nittraby utan angjorde annan hamn pi vigen., Den 18 april 1652
anlinde Niels Laufiridzsen frin Nastved, men han uppgavs héra hemma
i Kopenhamn. Den 6 maj s.4. kom Nakskov-skepparen Jacob Fredrick-
sen frin Képenhamn med sin ballastade skuta. Han seglade till Nak-
skov igen den 19 maj, lastad med 5 famnar ved och 2000 »bondstagar«.
Den 15 maj kom en liten 2-ldsters skuta frin Stralsund. Den fordes av
skepparen Olle Rasmussen frian Nakskov, dit den seglade den 2 juni.
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Av ovanstiende tabeller framgér, att de bide ostliga hamnarna i
Sélvesborgs lin hade mycket stora likheter. De handlade med ungefir
samma varor och med samma hamnar. Det dr ocksi tydligt, att de
skiljer sig frin de vistligare hamnarna i lanet.

Den éstligaste delen av Blekinge, Oster hirad, bildade efter 1600 ett
eget lin, Kristianopel lin. Om forhallandena i det ostligaste hidradet i
Blekinge finns fore 1600 mycket sparsamma uppgifter. Lycked lidn rade-
rades helt ut och ersattes av det nya linet. Om ldnet och dess skotsel
ger Kristianopel lidnsrikenskaper lika gott besked som Sélvesborgs lins
rikenskaper om det véstliga linet. Den borgerliga niringen, handeln,
i Kristianopel lin kan emellertid f6ljas i tullrdkenskaperna [or detta lan.®
Dessa finns for 1604-06 och i l6pande foljd fridn 1613. (Tabell 18). De
tvd [orsta registren dr ¢j forda pad samma sitt som de dvriga tullregist-
rena. Blott ankommande och avgdende fartyg och deras destinations-
ort samt erlagd rorstull angavs. Samma 4r forhidllandet 1613-18. Frian
1618-19 blir tullrikenskaperna mera innehdllsrika och jimforbara med
Solvesborgs lins. Dock finnes €j 1 Kristianopel lidns tullrikenskaper sir-
skilt férda register for bondehamnarna. I lanet fanns ett flertal sidana,
Sandhamn, Klagebick, Hammarbyvik, Attenids och Bredvik. Viss han-
del frekom 6ver dessa. Svérigheten att félja denna handel ar stor, dd
alla smihamnar redovisas 1 samma register som Kristianopel. Nagra
uppgifter om erlagd rorstull forekom ej fran 1619-20 till 1645-46 och
da blott [6r detta ar och det f6ljande. I Kristianopel lin upprittades av
hamnfogdarna ett speciellt smatullregister, som &dr detaljerat pa ett
annat sitt dn det vanliga tullregistret,® Killmaterialet blir genom denna
delning i tva register betydligt mera svarbearbetat, risken for fel dkar.
Sikert dr dock att tullrakenskaperna for Kristianopel ldn har betydligt
farre uppgifter &n Solvesborgs lins, Orsaken till detaljfattigdomen kan
ligga 1 de stora tulldttnader, som Christian IV beviljade borgarna 1i
Kristianopel liksom bonderna i linet.®® Hela Blekinge hirjades ofta av
svenskarna under gransstrider., Hardast drabbades det éstliga lanet.
Befolkningen orkade ej betala de dryga avgifter kronan kriivde. Darfor
befriades Kristianopel fran tull 3 ar frin 1623 och sedan ytterligare
5 ar fran 1626.9

Handeln i Kristianopel gynnades sérskilt av Christian IV, ty han

# Rigsarkivet 1 Képenhamn, Reg. 108 b: Tullrikenskaper fir Kristianopel lin.
® Jfr. Kurt Stolt: a. a.

% Kanc, Brevb. 1621-23, s. 325, 1624-26, s, 782,

% Uppgift hirom i bilagda anteckningar till Kristianopels tullrikenskaper.
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TareLL 18,
Antal in- och wigdende fartye i Kristianopel 1604-1657,
enfigt ,, Toldbog over den store Told™.

Ankom- Ut- Erlagd Smatull
mande ghende rorstull Ank, Utg.

1604-05............. 18 4 14
1605-06...........4. 13 3 8
1613-14.....cooann s 15 7 19
614=-15. ... .ovvienns 21 18 5
1616-17........... A 32 31 13
1617-18. ... ....... 25 17 9
1618-19........ccvnnn 1l 224 13
1619-20. ...t 15 293}
1620-21....covvnnon 11 237
620-22. ..o iens 1 29
1622-23. ... ... ... 3 22
| |74 TP 4 6 .
N 5 7
1630, ... coininnn 9 10 ..
631-32. ... ..... 8 6 2 6
1632-33............. 3 12 3 B
1633=34............. 5 22 16 8
1634-35. . ... 0t 11 12 . 12 6
1635-36. ............ 25 27 .. 15 11
1636-37.....0ovvntt . . A 12 9
1637-38. ... ......... 9 8 o 5 13
1638-39_............ 12 15 - 6 26
1639-40............. 7-8 9-134) - b 12
164041, .. .oovaan.. 7 10 . 11 10
164142 ... ........ 10 15 .. .. T
164243 ... ... ..... 34 44 B Ae 18
164344, . ........... 11 6 .. 9 8
64445, ...... saaas 9 1 o . .
1645-16/B 45 ........ 14 13 .. . T
308 1645-46 ........ 11 14 12 12 12
164647 . .. .......... 31 58 45 3 54
164748, ............ 33 52

1 Av dessa 9 frAn de sm& hamnarna i Kristianopel lin.

. o» 12 » » » » » P »

2w o» 15 » » » ) » 5 b

4

Det finns tvi register éver »den store told« med olika uppgilt om besckarantal.
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TaBeLL 18 (fortsdttning).

Ankom- Ut- Erlagd Smdtull
mande  glende rorstull Ank. Utg.
164849, . ... .. ..., 33 32 A o ‘e
1649-50. . ..o v el 32 30
1650-51........... .. 43 46
1 126 113
1652, . i 40 42 aC o
1653 ...ccvvanaaienn, 34 25 o 0
T 23 26
1 28 28
1607, i vvarnnnnnas 38 43 ‘e

hade pi bekostnad av andra stiders stadsrittigheter givit Kristianopel
sidana. Huruvida battrafik forekommit i Oster hirad fore 1600, ar €j
majligt att avgbra, men det dr troligt, att bénder och fiskare utnyttjat
de naturliga hamnarna i dstra delen av Blekinge liksorn man gjort i de
vastra delarna. 1 samband med inrdttandet av Kristianopel berors pi
sdtt och vis handeln i olaga hamnar. I en férordning av den 6 november

TaseLr 19.
Antalet i bondehamnar i Oster hirad lasiade skutor.

1619 1620 1621 1642 1643 1644 1645 1646 1631
=20 =21 =22 43 -4 45 46 47 52

Sandhamn........ a0 3 ‘e .. oC o . 0E 10
Klagebeck........ 6 F o 5 | 8 ac l 66
Hammarbyvik . ... 3 2 1 3 20 11
Attends. oo venn... 3 1 . 3
Bredvik.......... 3 1 .

Bjorkenéis. ..o ... 1 . . . . . . o
Frisund.......... 1 . 4

1606 heter det, att ingen efter detta datum fick segla till Lyckd hamn
eller andra olaga hamnar i Blekinge utan alla skulle segla till Kristian-
opel och dir driva handel.®? Detta papekande har speciellt intresse
som beligg for att bonderna i Blekinge dgnade sig it olaga handel och
dirmed undanhéll kronan dess rittmitiga inkomst. Redan i juni 1607
kompletterades ovanstiende med en ny férordning med tillstind for

¥ Secher I11, 5. 2181
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bénderna 1 Kristianopel lan att anvdnda tre hamnar, Lyckeby, Ham-
marbyvik och Klagebeck. Fran dessa fick ved foras utan hinder till
annan dansk hamn, dock ej till utlindsk.®® Trots att det finns ett till-
stind frin 1607 att driva handel i bl.a. Hammarbyvik, upptages ej
nagon trafik 1 denna eller nigon annan av de sma hamnarna i Kristian-
opel lins tullrikenskaper forrin 1619-20.

Av tabell 19 framgér, att tullniren i Kristianopel ej fitt manga upp-
gifter om seglationen i bondehamnarna 1 linet. Inte var seglationen 1 de
ostliga bondehamnarna av statistiken att déma jimférbar med segla-
tionen i ovriga blekingska smihamnar. Alla dessa i bondehamnar lastade
skutor forde ved med sig och erlade rorstull. Veden fordes till tyska ham-
nar. Eftersom det redan 1607 faststallts, att frin smidhamnar blott last
fick foras till inhemsk hamn, kan detta vara [orklaring till att smaham-
narna lastade ved, men Kristianopel utforde veden. Vid sidan av ved
utférdes diverse andra skogsprodukter, sisom tjara, enestakar och likter.
Under 1640-talet férekom utforsel av histar éver smidhamnarna,

Bondehandel har forekommit i hela Blekinge, men de &stligaste bon-
dehamnarna har aldrig fitt samma betydande stillning som Bodekull
och Pukavik. Ej heller forekommer numera nigon seglation i de sma-
hamnar, som 1600-talets tullrikenskaper for Kristianopel lin upptog.
Annorlunda har férhillandena utvecklats 1 f.d. Sélvesborgs ldns bonde-
hamnar. Bodekull har blivit en viktig hamnstad, den bista handels-
hamnen i Blekinge.

1 redogérelsen dver trafiken 1 de blekingska bondehamnarna fram-
skymtar hir och var, att de anlépande fartygen ej forts av yrkesskep-
pare. I stillet har skepparna varit bonder och dgt en bit, som de
anvinde en och annan ging varje ar {6r att utfora transporter med,
antingen for egen rikning eller ocksd for fortjanstens skull. Det dr wil
dessutomn diskutabelt om det dverhuvudtaget fanns yrkesskeppare, som
inte samtidigt brukade jord. Det kan siledes konstateras, att det
dtminstone delvis varit friga om en bondeseglation 1 de blekingska
smihamnarna. Mest utpriglade har Hjortahammar och Nittraby visat
sig. Mahinda forekom sidan seglation i storre utstrackning 1 Kristian-
opel lins smdhamnar, men killmaterialet dr e¢j tillrackligt utforligt for
att ge en klar bild av férhallandena dir. Samtidigt maste emellertid
pipekas, att den verkliga bondeseglationen i Blekinge lika vil som i
nordvistra Skine ir svir att fi grepp om, eftersom béndernas batar
med siakerhet var sa sma att de 61l utanfér de registreringsskyldigas ram.

" Secher III, s. 2321



ZUSAMMENTFASSUNG

Bauernhifen des 17, Jahrhunderts im nordwestlichen
Schonen und in Blekinge

Winrexp des 16. und 17. Jahrhunderts werden einige Hifen in Schonen und
Blekinge als ,,Bauernhiifen® bezeichnet. Diese waren Abfahrtstellen der Bauern-
schiffahrt, einer Erscheinung, die man aul den Seeverkehr des Mittelalters zu-
ritckfithren kann. Die dédnischen Bauern befuhren schon frihzeitiz Norwegen,
aber auch deutsche Hifen wurden angelaufen, und diese Schiffahrt genoss
durchaus die Anerkennung von seiten der Regierung. Bei Anbruch der Neuzeit
erldsst man indessen einige Verbote gegen den Handel der Bauern, da dieser dem
stiidtischen Handel Abbruch tut. Die Bauern von Blekinge hatten anscheinend
grissere Schwierigkeiten als die Bauern anderswo, ihr Auskommen ausschlicsslich
durch die Erzeugnisse der Landschaft zu bestreiten. Ein Brief vom 16. Juni 1582
gibt ihnen ausdriicklich das Recht, Handel zu treiben. Die Bauernschiffahrt ist
demgemiss ein verbrieftes Recht, auf das sich die Bauernschaft von Blekinge
berufen konnte. Gewisse Beschrinkungen bestanden jedoch. Einige Waren,
z.B. Klappholz, durften nicht ausgefithrt werden. Obwohl der kionigliche Brief-
wechsel nur Blekinge betrifit, diirfte die Bauernschiffahrt einen Nahrungsweg
von Bedeutung fiir die Versorgurg der Bevolkerung der schonischen Land-
schaften schlechterdings dargestellt haben. Dem nordwestlichen Schonen kommt
in diesem Zusammenhang eine ganz besondere Bedeutung zu.

Das nordwestliche Schonen besass bis hinauf zur Bjare-Halbinsel gute Hafen-
plitze (siche Karte, p. 50). Die im Reichsarchiv zu Kopenhagen befindlichen
Lehensrechnungsbiicher geben hieritber Auskunft. Diese umfassen: a) Rech-
nungen, b) Grundbiicher und ¢) Register der ausserordentlichen Steuern. Die
hier erhiltlichen Angaben iiber den bezogenen Zoll der Bjdre-Hifen haben fiir
unsere Untersuchung grosste Bedeutung, aber auch cin St. Annae Zollbuch
fiir Bastad 16533 gibt Auskunft iiber den Handel im nordwestlichen Schonen.
Das Verzeichnis iiber den Zoll der verschiedenen Hifen ist von den Hafenvogten
und Strandvogten angelegt und betraf den Ruderzoll, den die Schifler fur die
Boote zu erlegen hatten, Der Ruderzoll ist eine Abgabe ohne Bezichungen zum
Warenzoll oder zum Lastgeld. In Hilsingborg wird dieser Betrag von 1615 bis
1641 erlegt. Fiir die kleinen Hifen von Hilsingborg Lehen fehlen ansonsten
jegliche Zollbiicher. Im 16. und 17. Jahrhundert war die Versorgung des Kopen-
hagener Hofes durch Uberschusserzeugnisse aus diesem Gebiet zweifellos von
wesentlicher Bedeutung. Sowohl im Verwaltungsgebiet Blekinge wie in dem von
Bjire gab es grosse Vorkommen an Holz.

Bistad und Grytechamn im nordwestlichen Schonen waren die bedeutendsten
Hafenplitze. Hiochstwahrscheinlich ist Grytechamn oder ,,Gryden® das jetzige
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Lervik. Es war ein Naturhafen und Verladeplatz fiir Holz aus dem Verwaltungs-
bezirk Bjire. Quittungen und Bemerkungen der Lehensrechnungsbiicher be-
legen, dass Grytehamn die bedeutungsvollste Ladestelle fir Holz im Sundgebiet
war. Die Forstbestinde im nordwestlichen Schonen wurden wiihrend dieser
Jahre riicksichtslos ausgeniitzt. Es gehorte zu den Pllichten der Bauern, Holz zur
Kiiste und nach Kopenhagen zu transportieren. 1564 erhoben sie Klage iber
den Druck der Holzlieferungen, Diese Klagen wiederholen sich hier und da im
16, und 17. Jahrhundert. Noch schwieriger entwickelte sich die Pflicht der
Bauern, den Hof mit Holz zu beliefern, als um das Jahr 1650 der Bezirk Bastad
nicht mehr geniigende Mengen Forst besass, und die Bauern nunmehr das Holz
auf dem Hohenzug von Halland (,,Asen®) zu holen hatten. Es kann kein Zweifel
an der Bauernschuldigkeit, das Holz an die Kiiste zu liefern, herrschen; wer
fiihrte es aber nach Kopenhagen? Waren es Bauern, Schiffer, Bauernschiffer
oder Fihrknechte? Der Kénig besass einige Fahrzeuge fiir den Holztransport;
diese Fahrzeuge wurden von Schiffern und Fihrknechten gefiithrt, und wir
kénnen somit davon absehen. Namengleichheit zwischen Bauern in den Grund-
biicchern und in den Quittungen der Lehensbiicher deuten darauf hin, dass
Bauern auch Schiffer gewesen sind. Bauern der Kistengebiete betitigten sich
innerhalb verschiedener Arten der Frachtfahrt. Héchstwahrscheinlich nahmen
alle Gruppen an dem Transportunternchmen der Holzausfuhr von Grytehamn
nach Kopenhagen teil.

Das einzige erhaltene Zoll-Rechnungsbuch von Bastad, das St. Annae Zoll-
buch von 1653, liefert den Beweis der grossen Bedeutung von Bastad. Dieser
Rechnung nach sind sich Bastad und Grytehamn ebenbiirtig, obwohl Bastad als
selbstindige Zollstelle eine hishere Stellung einnimmt. Desweiteren enthalten die
Lehensrechnungsbiicher von Hilsingborg einige Ruderzollverzeichnisse der
Jahre 1615 — 1630, die mit dem Ruderzoll von Grytehamn eingeliefert wurden.
Eine Anzahl Schiffer von Seeland kamen alljahrlich nach Grytehamn; Ladung
ist nicht angegeben, auch nicht Bestimmungsort. Diese Verzeichnisse vervoll-
stindigen unsere Kenntnisse der Schiffahrt im nordwestlichen Schonen.

Die Ubernahme der schonischen Landschaften durch Schweden im Jahre 1658
wirkte auf den danischen Bauernhandel im Sundgebict ein; doch ist das Quellen-
material nach 1658 sehr arm. Der Verkehr der kleinen Hifen ist unbekannt.
»Malmé Stads Bropennings-, Tolags- och Stempelspecialer™ sind im grossen und
ganzen zuverlissig, aber doch eben wie andere Quellen dieser Art unvollstindig.
Es ergibt sich jedoch hieraus, dass der Anlegeverkehr von Bastad und Grytehamn
auch weiterhin stattfand, doch war der Bestimmungsort der Schiffe jetz Malmé
und nicht mehr Kopenhagen. Obwohl die Bauernschiffahrt im nordwestlichen
Schonen nicht durch die Zolljournale nachgewiesen werden kann, existieren
auf dem Kirchhof von Jonstorp Inschriften auf Grabsteinen, die zeigen, dass
sich die Bauern noch im 19. Jahrhundert mit Seefahrt beschiftigten.

Auch in anderen dinischen Gebieten, so auch Lolland-Falster mit dazu-
gehéirigen Inseln wie in Blekinge mit seinen Schiren gab es Bauernschiffahrt.
Das Quellenmaterial fiir die Bauernschiffahrt von Blekinge besteht in erster
Reihe aus den Zollbiichern fiir die Hifen in sowohl Sélvesborg als Kristianopel
Lehen = auch diese im Reichsarchiv zu Kopenhagen befindlich. Hier legen die
Hafenvogte Rechenschaft uber erlegten Ruderzoll und Lastgeld ab. Die Stadt-
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hifen von Sélvesborg und Ronneby waren Hifen von Bedeutung in Blekinge,
aber ohne Berithrung mit dem Bauernhandel. Bauernhifen waren Pukavik,
Bodekull, Vekerum, Matvik, Jirnavik, Guevik, Hjortahammar und Nittraby
(siche Karte p. 65). Jeglicher Hafenverkehr ist wohl kaum mit Sicherheit ver-
zeichnet, sehr kleine Boote diirften nicht vermerkt worden scin. Die Héafen sind
sich sehr dhnlich. Die gréssten waren Pukavik und Bodckull (siche Tab. 5), von
denen der erstere die grosste Hafenkapazitit aufzuweisen hatte. Die Schiffe
kamen hauptsichlich aus Kopenhagen und von Bornholm. Holz war das Aus-
fuhrerzeugnis der Blekinge-Hifen; dieser Export ging zum Teil nach Nord-
deutschland. Matvik und Vekerum wie Guevik spielten eine untergeordnete
Rolle in Blekinge. Jarnavik dagegen ist in gewissen Jahren Pukavik und Bodekull
ebenbiirtig. Eine grosse Zahl Schiffe fuhren von Jiarnavik nach den siiddénischen
Inscln.

Die ostlichsten Hiifen im Sélvesborg Lehen waren Hjortahammar und Nitt-
raby. Beide Orte waren weniger besucht als die vorhergehenden (Tab. 5).
Hjortahammar besass nicht einmal einen richtigen Hafen. Diese beiden Hifen
wurden von Schiffern der iibrigen Bauernhifen von Blekinge besucht. Holz
wurde vor allem in Hjortahammar verladen, aber auch in Nittraby. In beiden
Fillen gewinnt man den deutlichen Eindruck von Bauernhandel.

Kristianopel war das éstlichste der Lehen von Blekinge, Uber das Lehen und
dessen Verhiltnisse geben die Rechnungsbiicher von Kristianopel Lehen gute
Auskunft. Die Zollbiicher geben Bescheid iiber den Handel im Lehen, doch be-
handeln sie nicht die Bauernhifen speziell, sondern gemeinsam mit Kristianopel.
Es gab eine Anzahl solcher Hifen wie z.B. Sandhamn, Klagebick, Hammar-
byvik, Attends und Bredvik. Die Bearbeitung der Zollbiicher aus Kristianopel
Lehen bereitet einige Schwicrigkeiten. Die Méaglichkeiten fur Irrtiimer sind be-
deutend, denn die Rechnungsbiicher sind eingeteilt in ein Klein-Zollverzeichnis
und ein gewdhnliches Zollverzeichnis, die zum Teil nach verschiedenen Grund-
sdtzen gefihrt sind. Nur wenige Einzelangaben sind vorhanden, was darauf zu
beruhen scheint, dass Christian 4. den Biirgern von Kristianopel grosse Zoll-
erleichterungen auf Kosten von z.B. Lycked einrdumte. Tab. 19 legt dar, dass
die sogenannten Bauernhifen in Kristianopel Lehen nur selten angelaufen wur-
den, es wurde auch kein Holz verladen. Allem Anschein nach wurde jedoch ein
Teil des Holzes, das tiber Kristianopel ausgefithrt wurde, gerade in diesen Hifen
verladen.

Bauernhandel existierte in ganz Blekinge, doch waren die éstlichsten Hifen
nicht von der Bedeutung Bodekulls und Pukaviks. Dass die Schiffer zum Teil
Bauecrn gewesen sind, ist in Blekinge eben so wahrscheinlich wie im nordwest-
lichen Schonen. Die Schwierigkeit besteht darin, auf Grund von Namengleich:-
heit in Grundbiichern und Zollverzeichnissen festzustellen, welche Schiffer
Bauern waren und welche Bauern Schiffer. Viele der Schiffe der Bauern
diirften so klein gewesen sein, dass sie nie registriert wurden.



