Elektricitetens Anvendelse ved
Luftsejlads.

LEfter Albert og Gaston Tissandier.
Ved V. Edsberg.
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o~ 1 Slutningen af forrige Aarhundrede, har

man tenkt paa at konstruere langagtige Luftskibe,
forsynede med Pro-
pellere, der skulde
give Luftskibet Evne
til at klgve Luften,
ligesom en under-
soisk Baad kan gjen-
nemskere Vandet
imod Strgmmen.
Selv om Opfindernc

fik denne Ide,
manglede de dog
Midler til at bringe
den til Udferelse,
og de Forspg, der
anstilledes af en Vi-
denskab i sin Barn-
dom, vare alle mer
eller mindre naive;
exempelvis kannev-
nes de forskjellige
Aarer, med hvilke
Brodrene  Robert

og Hertugen af
Chartres vilde ro i
Luften. Experimen-

tatorernc  kunde
ikke komme videre, -
da deikkehavdean-
den Beveegekrall at
raade over end den
aldeles utilstrekke-
lige menneskelige
Muskelkraft. Damp-

maskinen havde
endnu ikke faaet en

praktisk bhrogelig
Form, og Skruen
som Propeller var
ukjendt.

Da Jwernbanerne havde gjort Dampmaskinens
Anvendelse almindelig,
kaniker, den senere saa bekjendte Opfinder, Henri
Giffard, 1 1852 det ferste Dampluftskib,
langstrakte Luftskib blev drevet frem af en Skrue
med to plane Vinger, der blev sat i Bevegelse af
en lille, meget let Dampmaskine. Den unge Op-

finder gik alene op med sit Dampluftskib, og for :

en talrig Kreds af Tilskuere Jod han for farste
Gang et Luftskib afvige fra Vindretningen., Dette
smukke Forspg er senere Llevet gjentaget af Dupuy

de Lome, som i 1872 konstruerede sit store Skrue-

luftskib, fyldt med ren Brint
og drevet frem af en Skrue,
6 Meter 1 Diameter, som
blev sat i Beveegelse af 7
Mand i Gondolen. Med
27Y, Omdrejninger af
Skruen i Minutet opnaaede
hans Lultskib  en Maxi-
mumshastighed af 81/, Fod
i Sekundet, 1%/, Mil i Ti-
mer,

Hvorfor fulgte ikke
Dupuy de Lome, Kon-
struktoren af de forste
Panserskibe, wved hvilke

Dampmaskinen er et saa
viesentligt Organ, Giffards
Fxempel og  benyttede
Dampen til sit Luftskib?
Fordi han, ikke uden
Grund, frygtede Faren ved
at benytte en Dampkjedel
med Ildsted i en Ballon,
fyldt med en meget let antendelig Luftart.  Des-
uden har Dampmaskmen med Tilbeher ikke nogen
konstant Vaegt; Brendselet forvandles efierhaanden
til Luftarter, der stremme ud i Atmosferen, ligesom
den l)enyttede Vanddamp; under Brugen taber
det hele System efterhaanden en Del af sin Vegt.
Naar Luftskibet or godt afbalanceret i Luften,
stiger det let, selv ved det mindste Talb i Vegt,
og for at modvirke Opstigningen, der skyldes For-
bruget af Breendsel, maatte man da slippe Gas
ud, d. v. s. indskreenke den Tid, man lkunde op-
bolde sig i Luften. — Brandfaren og Vmgttabet

ige fra Luftsejladsens ferste Tider, allerede .

konstruerede en ung Me- |

Hans

| ere altsaa de vmesentligste Ulemper, naar man vil -

| benytte Dampmaskinen til Luftsejlads. Denne
. kreever- en let Motor, der virker uden Iid og kan
. arbejde med en konstant Vgt

| De dynamo-elektriske Motorer opfylde paa en
tilfredsstillende Maade disse Fordringer, og efter
at de vare komne frem, optog Braodrene Albert

‘ og Gaston Tissandier Giffards Ide, idet de an-

peilere i Bevegelse. I 1881 udstillede de paa den

. elektriske Udstilling i Paris en Model til et Lufi-

| skib, der bevegedes ved Hjelp af en lille dynamo-

vendte Elektriciteten til at smtte Luftskibets Tro- .
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hengningen dannes af Baand, der ere fastsyede
til tynde Stokke, anbragte paalangs, hvorved de
npjagtig fastholdes i den Stilling, som de skulle
indtage. Lungs Siderne af Ballonen findes to baj-
elige Bomme af tyndt Noddetre, der gaa fra den
ene Spids til den anden og forhindre enhver
Forskydning af det hele System. Til Ophengnin-
gen er der forneden ved Hanefadder befastet tyve
Ophangningstove, af hvilke hver fem fastgjores til
et af de fire Hjorner af den under Ballonen an-
bragte Gondol, der har Form af et Bur, dannet af

. Bambusrer, der styrkes ved Tove og Kobbersem,

bedxkkede med
Guttapercha., Bun-
den er af Ngdde-
traesbreedder, under
den en Kurveflet-

Bredrene Tissandier’s Ballon,

clektrisk Alotor, der var konstruerct af Trouvd,
Denne Motor vejede 220 Gram og overfarte ved
Hjxlp af en Transmission sin Beviegelse paa en
Skrue med Silkeskovle af go Centimcters Diameter,
Motoren blev dreven ved to eller tre af Dlantd’s
sekundiere Batterier, der hver vejede 300 Gram.
Paa Aabningsdagen blev Ballonen {yldt med DBrint,
idet Stigkraften beregnedes saaledes, at den kunde
medfere Motoren og DBatteriet; i rolig Luft op-
naaede den en Hurtighed af omtrent 5 Meter i
Sckundet.

Det heldige Udfald af dette Forsng
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Renard’s Ballen,

i det -

smaa opmuntrede Brediene Tissandicr Gl at paa-

\ begynde Forssg med et storre elektrisk Luftskil, der
i blev forfeerdiget i det af dem indrettede Veerksted
| i Auteuil, hvor Forsagene ogsua fandt Sted, Detle
Luftskib har en lignende Form som Giffards og
Dupuy de Lomes Balloner; det har en Langde
al 28 DMeter og er paa Midten o,z Meter bredt.
: Neden under er der anbragt en Lkegleformig Til-
setning med en automatisk Ventil i Spidsen. Bal-
lonen er dannet af en Slags Bomuldstsj, der er
gjort lufttact ved at overstryges med Fernis, Bal-
. lonen har et Rumfang af robo Kubikmeter. Op-

ning. Oph®ngnings-
tovene omslutter
fuldstendig  Gon-
dolen og ere spled-
sede ind i Kurve-
fletningen  forne-~
den, efter farst at
vere omgivne med
Kautschul, der i
Tilfelde af et
Uheld skal beskytte
dem mod at kom-
me i Berering med
den Syre, der fin-
des 1 Gondolen til
de galvaniske DBat-
terier, Ophxng-
ningstovene ere ind-
byrdes forbundne
ved en horisontal
Kring af Tovverk
i 2 Meters Hajde
over Goudolen, Ap-
paratet, der benyt-
tes ved Nedstignin-
gen, Styrercbet oz
Ankertovet, ere he-
festede til denne
Krans, Roret, der
cr dannet af {erni-
seret Silketaj, er
ligeledes foestet til
cdenne Krans.

Ballonen med Gondol, Skrue, 3Motor og

elekirisk Datteri vejede . ., . ..., .. 7o4 Kilogram
Ta Personer med Instrumenter . ., ., .. 150 —_
Den modferte Ballast . . ..o o0, 386 —

Samlet Vagt altsas 124.0Kﬂogram

Da det til Fyldningen af Ballonen bestemte
Brintudviklingsapparat var fwcrdigt i Slatningen af
September 1883, Dblev Ballonen bredt ud paa,
Jorden under et stort bevmgeligt Telt, for strax
at kuunne fyldes, Gondclen og Motoren vare an-
bragte under et Skur, og Bradrene Tissandier ventede
nu kun paa smukt Vejr for at udfure Forsaget.

Den 0, Oktober be-
gyndte Barometret at stige,

og da det den 7. blev
smukt Vejr med svag

Vind, besluttede de a:
udfpre  Opstigningen  den
felgende Dag. Fyldnin-
gen af Ballonen begyndte
KI. 8 om AMorgenen og
fortsattes uden Afbrydelse
dl KL 2Y, om FEftermid-
. dagen.  Da Ballonen nu
Les var [yldt, anbragtes Gon-
o dolen og Aotoren under
den, KL 3,20 stex
Brudrene langsomt tilvejrs
under en svag Vind fra
Q. 5.0,

Skjent Vinden nmesten
var umarkelig ved Jordens
Overflade,  tiltog den i
Styrke, som  det hyppig
er Tilfeldet, efterhaanden
som de kom hajere op, og i en Hejde al so00
Meter. fandtes dens Hastighed at vere 3 Meter i

o
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" Sekundet.

Den ene af Bradrene var stadig beskeeftiget
med at afpasse Ballasten for at holde Luftskibet
i en konstant Hojde af fire til fem hundrede
Meter over Jordens Overflade, Ballonen vedblev
at vere udspzndt, og den overskydende Brint
slap ud af sig selv gjennem den forneden an-

| bragte automatiske Ventil, der virkede meget regel-

messig. Nogle Minutter efter Opstigningen satte
den anden Broder det galvaniske Batteri { Virk-



